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Методические указания содержат весь необходимый материал для выполнения 

практических работ по дисциплине «Страхование и экспертиза на транспорте». 
В методических указаниях приведены цели и содержание работ, задания к 

выполнению описаны средства обеспечения работ. 
Методические указания рассмотрены и одобрены на заседании кафедры 

«Транспортных средств и процессов» (протокол №___ от «___» ______ 201_ г.) 
Методическое пособие утверждено Учебно-методической комиссией 

инженерного факультета СКФУ (протокол № __ от «___» ____ 201_г.) 
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ВЕДЕНИЕ 
 

Целью изучения дисциплины является изучение студентами правовых и 
организационных основ страхования и экспертизы транспортных средств, 
практическое освоение проведения экспертного диагностического исследования 
транспортных средств, овладение методиками оценки и расчета стоимости 
восстановительного ремонта поврежденных транспортных средств. 

Поврежденный автомобиль для производства экспертиз и расчета стоимости 
восстановительного ремонта выбирается студентами совместно с преподавателем. 

Отчет по выполненной работе готовится во время соответствующего занятия, 
заканчивается и оформляется во время самостоятельной работы и должен быть 
защищен в дни консультаций преподавателя или во время последующих занятий. 

Работа оформляется в соответствии с требованиями стандарта 
Отчет рекомендуется выполнять на листах формата А4, в рукописи. На 

содержании работы проставляется большой штамп с заполнением всех граф, а на 
остальных страницах ставятся малые штампы. 

После защиты работы подшиваются в общей папке, на которой наклеивается 
титульный лист по установленной кафедрой форме. 

Иллюстрационный материал размещается сразу после ссылок на него в тексте, 
должен быть связан с текстом, правильно оформлен (подрисуночная подпись, 
нумерация, обозначение элементов и др.) и не содержать лишней информации. 

 
В соответствии с результатами освоения дисциплины: знать, уметь, владеть 

Формируемые компетенции: 
 

Индекс Формулировка 

ПК-2 
Готовность к контролю технического состояния транспортных 
средств с использованием средств технического диагностирования 

 

В ходе выполнения лабораторных работ студент должен: 

Знать:  
- законодательную базу проведения экспертиз и (иди) диагностики объектов 

сервиса при страховании транспортных средств; 
- знать параметры и методы проведения экспертизы объектов сервиса при 

страховании транспортных средств; 
- знать параметры и методы выполнения диагностики объектов сервиса при 

страховании транспортных средств; 
- знать методики проведения экспертизы и (иди) диагностики объектов 

сервиса для расчета страховых выплат.  
Уметь:  
- уметь применять законодательную базу проведения экспертиз и (иди) 

диагностики объектов сервиса при страховании транспортных средств; 
- уметь проводить экспертизы объектов сервиса при страховании 

транспортных средств; 
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- уметь выполнять диагностику объектов сервиса при страховании 
транспортных средств; 

- уметь выполнять расчет страховых выплат на основании выполнения 
экспертизы и (иди) диагностики объектов сервиса.  

Владеть: 
- владеть навыками применения законодательной базы проведения экспертиз 

и (иди) диагностики объектов сервиса при страховании транспортных средств; 
- владеть навыками проведения экспертизы объектов сервиса при страховании 

транспортных средств; 
- владеть навыками проведения диагностики объектов сервиса при 

страховании транспортных средств; 
- владеть навыками выполнения расчетов страховых выплат на основании 

выполнения экспертизы и (иди) диагностики объектов сервиса. 
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Практическая работа №1. 
 

Тема: «Изучение законодательной базы страхования на транспорте. 
Проведение различных видов испытаний при проверке технического состояния 
транспортных средств с применением диагностической аппаратуры и по 
косвенным признакам» 

 
Цель занятия – изучить законодательную базу страхования на транспорте. 

 
ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ 

 
Закон об ОСАГО № 40-ФЗ 
Закон об ОСАГО в редакции, действующей с 2019 года 
1 июля 2003 г. вступил в силу Федеральный закон от 25 апреля 2002 г. N 40-ФЗ 

"Об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев 
транспортных средств" (закон об ОСАГО). 

Текст закона впервые был опубликован в "Собрании законодательства РФ", 
06.05.2002, N 18, ст. 1720, "Российской газете", N 80, 07.05.2002. 

Из преамбулы закона об ОСАГО следует, что основной целью принятия закона 
являлась защита прав потерпевших на возмещение вреда, причиненного их жизни, 
здоровью или имуществу. 

В 2005 году ряд положений закона № 40-ФЗ стал предметом рассмотрения 
Конституционного Суда РФ, который не нашел оснований для вывода о противоречии 
их Конституции РФ. Постановлением КС РФ от 31.05.2005 N 6-П положения абзацев 
третьего и четвертого статьи 3, пунктов 1 и 2 статьи 4 и пункта 3 статьи 32 
Федерального закона "Об ОСАГО", закрепляющие обязанность страхования 
владельцами транспортных средств риска своей гражданской ответственности и 
недопустимость использования на территории РФ транспортных средств, владельцы 
которых не исполнили эту обязанность, признаны не противоречащими Конституции 
РФ. 

Правила страхования 
Правила обязательного страхования гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств, утверждены положением Банка России от 19 сентября 2014 
года N 431-П "О правилах обязательного страхования гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств" 

Разъяснения Верховного Суда РФ 
Некоторые разъяснения о применении положений закона об ОСАГО содержатся 

в Постановлении Пленума Верховного Суда РФ от 26.12.2017 г. N 58 "О применении 
судами законодательства об обязательном страховании гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств" 

Обзор практики рассмотрения судами дел, связанных с обязательным 
страхованием гражданской ответственности владельцев транспортных средств; 
утвержден Президиумом Верховного Суда РФ 22 июня 2016 г. 
К ряду статей закона об ОСАГО имеются комментарии в виде извлечений из 
указанного постановления Пленума ВС РФ, а также ссылки на статьи и комментарии, 
ранее размещенные на данном сайте. 
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ЗАКОН 
ОБ ОБЯЗАТЕЛЬНОМ СТРАХОВАНИИ ГРАЖДАНСКОЙ 

ОТВЕТСТВЕННОСТИ ВЛАДЕЛЬЦЕВ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 
 

В целях защиты прав потерпевших на возмещение вреда, причиненного их 
жизни, здоровью или имуществу при использовании транспортных средств иными 
лицами, настоящим Федеральным законом определяются правовые, экономические и 
организационные основы обязательного страхования гражданской 
ответственности владельцевтранспортных средств (далее - обязательное страхование), 
а также осуществляемого на территории Российской Федерации страхования 
гражданской ответственности владельцев транспортных средств в рамках 
международных систем страхования гражданской ответственности владельцев 
транспортных средств, участником которых является профессиональное 
объединение страховщиков, действующее в соответствии с настоящим Федеральным 
законом (далее - международные системы страхования). 

Глава I. Общие положения 
Статья 1. Основные понятия 
Статья 2. Законодательство Российской Федерации об обязательном страховании 
гражданской ответственности владельцев транспортных средств 
Статья 3. Основные принципы обязательного страхования 

Глава II. Условия и порядок осуществления обязательного страхования 
Статья 4. Обязанность владельцев транспортных средств по страхованию гражданской 
ответственности 
Статья 5. Правила обязательного страхования 
Статья 6. Объект обязательного страхования и страховой риск 
Статья 7. Страховая сумма 
Статья 8. Регулирование страховых тарифов по обязательному страхованию 
Статья 9. Базовые ставки и коэффициенты страховых тарифов 
Статья 10. Срок действия договора обязательного страхования 
Статья 11. Действия страхователей и потерпевших при наступлении страхового случая 
Статья 11.1. Оформление документов о дорожно-транспортном происшествии без 
участия уполномоченных на то сотрудников полиции 
Статья 12. Порядок осуществления страхового возмещения причиненного 
потерпевшему вреда 
Статья 12.1. Независимая техническая экспертиза транспортного средства 
Статья 13. Утратила силу 
Статья 14. Право регрессного требования страховщика к лицу, причинившему вред 
Статья 14.1. Прямое возмещение убытков 
Статья 15. Порядок осуществления обязательного страхования 
Статья 16. Обязательное страхование при ограниченном использовании транспортных 
средств 
Статья 16.1. Особенности рассмотрения споров по договорам обязательного 
страхования 
Статья 17. Компенсации страховых премий по договору обязательного страхования 

Глава III. Компенсационные выплаты 
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Статья 18. Право на получение компенсационных выплат 
Статья 19. Осуществление компенсационных выплат 
Статья 20. Взыскание сумм компенсационных выплат 

Глава IV. Страховщики 
Статья 21. Страховщики 
Статья 22. Особенности осуществления страховщиками операций по обязательному 
страхованию 
 

Глава V. Профессиональное объединение страховщиков 
Статья 24. Профессиональное объединение страховщиков 
Статья 25. Функции и полномочия профессионального объединения страховщиков 
Статья 26. Правила профессиональной деятельности 
Статья 26.1. Соглашение о прямом возмещении убытков 
Статья 27. Обязанность профессионального объединения по осуществлению 
компенсационных выплат 
Статья 28. Имущество профессионального объединения страховщиков 
Статья 29. Взносы и иные обязательные платежи членов профессионального 
объединения 

Глава VI. Заключительные положения 
Статья 30. Информационное взаимодействие 
Статья 31. Международные системы страхования 
Статья 32. Контроль за исполнением владельцами транспортных средств обязанности 
по страхованию 
Статья 33. О вступлении в силу настоящего Федерального закона 
Статья 34. Приведение нормативных правовых актов в соответствие с настоящим 
Федеральным законом 

 
 

ОБОРУДОВАНИЕ И МАТЕРИАЛЫ 
 

1. Закон от 25 апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об обязательном страховании 
гражданской ответственности владельцев транспортных средств» 

2.Правила обязательного страхования гражданской ответственности владельцев 
транспортных средств, утверждены положением Банка России от 19 сентября 2014 
года N 431-П "О правилах обязательного страхования гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств" 

3.Постановление Пленума Верховного Суда РФ от 26.12.2017 г. N 58 "О 
применении судами законодательства об обязательном страховании гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств" 

 
УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ 

 
Изучить меры безопасности в «Лаборатории конструкции и устройства 

автомобилей». 
ЗАДАНИЯ 
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1. Изучить общие положения Закона от 25 апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об 
обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных 
средств». 

2. Изучить условия и порядок осуществления обязательного страхования из 
Закона от 25 апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об обязательном страховании гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств». 

3. Изучить правила получения компенсационных выплат согласноЗакона от 25 
апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об обязательном страховании гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств». 

 
4. Изучитьособенности осуществления страховщиками операций по 

обязательному страхованию согласно Закона от 25 апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об 
обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных 
средств». 

5.  Изучить профессиональное объединение страховщиков согласно Закона от 25 
апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об обязательном страховании гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств». 

6.  Изучить заключительные положения Закона от 25 апреля 2002 г № 40-ФЗ 
«Об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев 
транспортных средств». 

7. Изучить Правила обязательного страхования гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств, утверждены положением Банка России от 19 
сентября 2014 года N 431-П "О правилах обязательного страхования гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств" 

8. Изучить Постановление Пленума Верховного Суда РФ от 26.12.2017 г. N 
58 "О применении судами законодательства об обязательном страховании 
гражданской ответственности владельцев транспортных средств" 

 
СОДЕРЖАНИЕ ОТЧЕТА 

 
Письменная часть (отчет) состоит из следующих пунктов: 
1.  Тема лабораторной работы 
2.  Раздел 
3.  Цель работы 
4.  Содержание отчета: 
- Описать общие положения Закона от 25 апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об 

обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных 
средств». 

- Описать условия и порядок осуществления обязательного страхования из 
Закона от 25 апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об обязательном страховании гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств». 

- Описать правила получения компенсационных выплат согласно Закона от 25 
апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об обязательном страховании гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств». 

 
- Описать особенности осуществления страховщиками операций по 

обязательному страхованию согласно Закона от 25 апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об 
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обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных 
средств». 

- Описать профессиональное объединение страховщиков согласно Закона от 25 
апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об обязательном страховании гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств». 

- Описать заключительные положения Закона от 25 апреля 2002 г № 40-ФЗ «Об 
обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных 
средств». 

- Описать Правила обязательного страхования гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств, утверждены положением Банка России от 19 
сентября 2014 года N 431-П "О правилах обязательного страхования гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств" 

- Изучить Постановление Пленума Верховного Суда РФ от 26.12.2017 г. N 58 "О 
применении судами законодательства об обязательном страховании гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств" 

5.  Контрольные вопросы 
6.  Практическая работа 
7.  Вспомогательный материал 
 
Требования к содержанию отчета 
Отчет должен содержать подробное описание отдельных положений законов и 

подзаконных актов Российской Федерации о страховании гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств. 

 
КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ 

 
1. Перечислите основные принципы обязательного страхования; 

2. Перечислите действия страхователей и потерпевших при наступлении 

страхового случая; 

3. Перечислите порядок осуществления обязательного страхования; 

4. Какие компенсационные выплаты устанавливаются в части возмещения 
вреда; 

5. Независимая техническая экспертиза транспортных средств; 
6. Страховое возмещение вреда, причиненного легковому автомобилю, 

находящемуся в собственности гражданина и зарегистрированному в Российской 
Федерации; 

7. Требованиями к организации восстановительного ремонта поврежденных 
транспортных средств. 
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Практическая работа №2. 
 

Тема: «Изучение правовых основ экспертной деятельности при 
возмещении материального ущерба от дорожно-транспортных происшествий». 

 
Цель занятия – изучить законодательную базу экспертной деятельности при 

возмещении материального ущерба от дорожно-транспортных происшествий. 
 

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ 
 
Судебным экспертом является лицо, обладающее специальными знаниями в 

области науки, техники, искусства или ремесла и проводящее судебную экспертизу по 
назначению суда, следствия, органа дознания. ФЗ «О государственной судебно-
экспертной деятельности в Российской Федерации» (далее – ФЗ «О ГСЭД») 
определяет профессиональные и квалификационные требования, предъявляемые к 
государственным судебным экспертам (см. ст. 13). Согласно ст. 13 данного Закона, 
эксперт должен: 

быть гражданином РФ; 
иметь высшее профессиональное образование; 
пройти подготовку по соответствующей экспертной специальности. 
 
Федеральный закон от 31 мая 2001 г. N 73-ФЗ "О государственной судебно-

экспертной деятельности в Российской Федерации" (с изменениями и 
дополнениями) 
 Статья 3. Правовая основа государственной судебно-экспертной деятельности 

Правовой основой государственной судебно-экспертной деятельности являются: 
 - Конституция Российской Федерации,  
- Федеральный закон от 31 мая 2001 г. N 73-ФЗ "О государственной судебно-

экспертной деятельности в Российской Федерации",  
- Гражданский процессуальный кодекс Российской Федерации, 
-  Кодекс административного судопроизводства Российской Федерации,  
- Арбитражный процессуальный кодекс Российской Федерации,  
- Уголовно-процессуальный кодекс Российской Федерации,  

- Кодекс Российской Федерации об административных правонарушениях,  
- законодательство Российской Федерации о таможенном деле,  
- Налоговый кодекс Российской Федерации;  
- законодательство в сфере охраны здоровья, другие федеральные законы, а также 
нормативные правовые акты федеральных органов исполнительной власти, 
регулирующие организацию и производство судебной экспертизы. 
- Инструкция по организации производства судебных экспертиз в судебно-экспертных 
учреждениях системы Министерства юстиции Российской Федерации (приказ 
Минюста России от 20.12.2002 №347) 
- Методические рекомендации по производству судебных экспертиз в 
государственных судебно-экспертных учреждениях системы Министерства юстиции 
Российской Федерации (приказ Минюста России от 20.12.2002 №346); 
- "Положение о единой методике определения размера расходов на 
восстановительный ремонт в отношении поврежденного транспортного средства" 
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(утв. Банком России 19.09.2014 N432-П) (Зарегистрировано в Минюсте России 
03.10.2014 N 34245) 
- Перечень видов (родов) экспертиз, обязательных для производства в 
государственном учреждении Российском федеральном центре судебной экспертизы 
при Министерстве юстиции Российской Федерации, и Перечень видов (родов) 
экспертиз и экспертных исследований, проводимых в государственном учреждении 
Российском федеральном центре судебной экспертизы при Министерстве юстиции 
Российской Федерации на договорной основе (приказ Минюста России от 19.05.2006 
№198 с приложениями) 
- Перечень экспертных специальностей, по которым предоставляется право 
самостоятельного производства судебных экспертиз в государственных судебно-
экспертных учреждениях Министерства юстиции Российской Федерации (приказ 
Минюста России от 14.05.2003 №114 в ред. приказов Минюста России от 12.09.2005 N 
169, от 09.03.2006 N 36, от 12.03.2007 N 48) 
- Нормы затрат времени на производство экспертиз для определения норм экспертной 
нагрузки государственных судебных экспертов государственных судебно-экспертных 
учреждений Министерства юстиции Российской Федерации (приказ Минюста России 
от 22.06.2006 №241 с изменениями, внесенными приказом Минюста России от 
19.03.2008 №65) 
- Стоимость экспертного часа и прейскурант на оказание платных услуг при 
производстве судебных экспертиз и экспертных исследований (распоряжение 
Минюста России от 06.05.2009 № 1250-Р с приложением, приказ Минюста России от 
02.06.2008 №49/1-1 с приложением) 
- Приказы №229 от 22 июня 2006 г. "Об установлении территориальной сферы 
экспертного обслуживания ГУ РФЦСЭ при Минюсте России и утверждении перечня 
курируемых ГУ РФЦСЭ при Минюсте России лабораторий судебной экспертизы 
Минюста России" / №200 от 19 мая 2006 г. "О территориальных сферах экспертного 
обслуживания региональных центров судебной экспертизы Минюста России и 
перечнях курируемых региональными центрами судебной экспертизы Минюста 
России лабораторий судебной экспертизы Минюста России" / №202 от 19 мая 2006 г. 
"О территориальных сферах экспертного обслуживания лабораторий судебной 
экспертизы Минюста России" и приложения 
- Положение об аттестации государственных экспертов государственных судебно-
экспертных учреждений Министерства юстиции Российской Федерации (приказ 
Минюста России от 18.07.2007 №142) 
- Положение об организации профессиональной подготовки и повышения 
квалификации государственных судебных экспертов государственных судебно-
экспертных учреждений Министерства юстиции Российской Федерации (приказ 
Минюста России от 15.06.2004 №112 с изменениями, внесенными приказом Минюста 
России от 01.11.2004 №174) 

 
Статья 13. Профессиональные и квалификационные требования, 

предъявляемые к эксперту 
Должность эксперта в государственных судебно-экспертных учреждениях может 
занимать гражданин Российской Федерации, имеющий высшее образование и 
получивший дополнительное профессиональное образование по конкретной 
экспертной специальности в порядке, установленном нормативными правовыми 
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актами соответствующих федеральных органов исполнительной власти. Должность 
эксперта в экспертных подразделениях федерального органа исполнительной власти в 
области внутренних дел может также занимать гражданин Российской Федерации, 
имеющий среднее профессиональное образование в области судебной экспертизы. 
Определение уровня квалификации экспертов и аттестация их на право 
самостоятельного производства судебной экспертизы осуществляются экспертно-
квалификационными комиссиями в порядке, установленном нормативными 
правовыми актами соответствующих федеральных органов исполнительной власти. 
Уровень квалификации экспертов подлежит пересмотру указанными комиссиями 
каждые пять лет. 
Несмотря на то, что требования данной статьи не распространяется на лиц, 
являющихся негосударственными судебными экспертами, предполагается, что к 
негосударственным судебным экспертам должны предъявляться аналогичные 
квалификационные и профессиональные требования. При этом важно отметить, что 
второе и третье требования могут быть объединены в одно в случае, когда лицо 
получает высшее экспертное образование, включающее в себя экспертную подготовку 
по определенной экспертной специальности. 

 
Статья 16. Обязанности эксперта 

Эксперт обязан: 
принять к производству порученную ему руководителем соответствующего 
государственного судебно-экспертного учреждения судебную экспертизу; 
провести полное исследование представленных ему объектов и материалов дела, дать 
обоснованное и объективное заключение по поставленным перед ним вопросам; 
составить мотивированное письменное сообщение о невозможности дать заключение 
и направить данное сообщение в орган или лицу, которые назначили судебную 
экспертизу, если поставленные вопросы выходят за пределы специальных знаний 
эксперта, объекты исследований и материалы дела непригодны или недостаточны для 
проведения исследований и дачи заключения и эксперту отказано в их дополнении, 
современный уровень развития науки не позволяет ответить на поставленные 
вопросы; 
не разглашать сведения, которые стали ему известны в связи с производством 
судебной экспертизы, в том числе сведения, которые могут ограничить 
конституционные права граждан, а также сведения, составляющие государственную, 
коммерческую или иную охраняемую законом тайну; 
обеспечить сохранность представленных объектов исследований и материалов дела. 
Эксперт также исполняет обязанности, предусмотренные соответствующим 
процессуальным законодательством. 
Эксперт не вправе: 
принимать поручения о производстве судебной экспертизы непосредственно от каких-
либо органов или лиц, за исключением руководителя государственного судебно-
экспертного учреждения; 
осуществлять судебно-экспертную деятельность в качестве негосударственного 
эксперта; 
вступать в личные контакты с участниками процесса, если это ставит под сомнение 
его незаинтересованность в исходе дела; 
самостоятельно собирать материалы для производства судебной экспертизы; 
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сообщать кому-либо о результатах судебной экспертизы, за исключением органа или 
лица, ее назначивших; 
уничтожать объекты исследований либо существенно изменять их свойства без 
разрешения органа или лица, назначивших судебную экспертизу. 
Эксперт или государственное судебно-экспертное учреждение не вправе отказаться от 
производства порученной им судебной экспертизы в установленный судом срок, 
мотивируя это отказом стороны, на которую судом возложена обязанность по оплате 
расходов, связанных с производством судебной экспертизы, осуществить оплату 
назначенной экспертизы до ее проведения. 
Наиболее важным из них является требование, включающее некоторые принципы 
судебно-экспертной деятельности, а именно обязанность эксперта по проведению 
полного исследования всех представленных объектов и материалов, а также дать 
объективное и обоснованное заключение по вопросам, поставленных перед ним. 
Данная экспертная обязанность является наиболее сложной и часто нарушаемой 
экспертами. Экспертам в-основном представляются не только необходимые 
материалы, но и много лишней информации, содержащейся порою в десятках томах 
дела. Полное исследование таких материалов затруднительно, так как важные 
сведения могут содержаться практически на любом листе дела, в то же время их 
изучение займет продолжительное время. Обоснование исследования также является 
не самой элементарной задачей для эксперта, так как обоснованность – понятие 
довольно субъективное. Эксперт, обладая специальными знаниями в узкой области, 
может считать, что его исследование и данные им выводы достаточно 
аргументированы, другим же лицам обоснованность исследования может посчитаться 
недостаточной. 
 
Статья 17. Права эксперта 
Эксперт вправе: 
ходатайствовать перед руководителем соответствующего государственного судебно-
экспертного учреждения о привлечении к производству судебной экспертизы других 
экспертов, если это необходимо для проведения исследований и дачи заключения; 
делать подлежащие занесению в протокол следственного действия или судебного 
заседания заявления по поводу неправильного истолкования участниками процесса 
его заключения или показаний; 
обжаловать в установленном законом порядке действия органа или лица, назначивших 
судебную экспертизу, если они нарушают права эксперта. 
Эксперт также имеет права, предусмотренные соответствующим процессуальным 
законодательством. 
 
Права и обязанности эксперта прописаны в каждом процессуальном кодексе, но 
наиболее полно они представлены в том же ФЗ «О ГСЭД». Некоторые из них 
вытекают из основных принципов судебной деятельности, таких как законность, 
соблюдение прав гражданина и юридического лица, свобод гражданина, 
независимость эксперта, его объективность, а также всесторонность и полнота 
проводимых им исследований. 
Наверное, наиболее известным принципом судебно-экспертной деятельности является 
принцип экспертной независимости. Назначая экспертизу, судьи должны быть 
уверены в отсутствии у эксперта предвзятости, его независимости от сторон и 
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другихзаинтересованных в деле лиц. Данный принцип тесно связан с принципом 
объективности, ведь в случае отсутствия независимости эксперта от какого-либо 
участника процесса или от органа, назначившего экспертизу, экспертное исследование 
нельзя считать объективным. В тоже время соблюдение принципа независимости 
эксперта не гарантирует проведение объективного исследования, так как последнее 
может зависеть от личных убеждений, чувств, взглядов эксперта. 
Принцип законности является неотъемлемой частью не только судебно-экспертной, 
но и других видов деятельности. Заключение судебного эксперта является 
доказательством по делу, которое оценивается судом наравне с другими 
доказательствами. Заключение эксперта, полученное с нарушением закона, 
представляет собой недопустимое доказательство, не имеющее юридической силы, и 
не может быть положено в основу решения суда. 
Обязанность эксперта не разглашать сведения, которые стали известны ему в связи с 
проведением судебной экспертизы, является в своем роде гарантией сторонам и 
третьим лицам сохранения конфиденциальной информации. Аналогичной гарантией 
для сторон и суда является обязанность эксперта по обеспечению сохранности 
объектов исследования и материалов судебного дела. В случае если для проведения 
исследования необходимо изменение объекта исследования или даже его 
уничтожение (в случае использования разрушающих методов исследования), эксперт 
должен запросить разрешение к данному действию у органа, назначившего 
экспертизу. Без получения такого разрешения эксперт не имеет права изменять объект 
исследования. 
Составление мотивированного сообщения о невозможности дать экспертное 
заключение также является обязанностью эксперта, а не его правом, как полагают 
многие участники судебного процесса. Такое сообщение эксперт отправляет органу, 
назначившему экспертизу в трех предусмотренных законодательством случаях: 
1) Вопросы, поставленные на разрешение судебного эксперта, выходят за пределы его 
специальных знаний. Границы специальных знаний не всегда очевидны для лиц, ими 
не обладающих, поэтому подобные ошибки при постановке вопросов на разрешение 
эксперта практически неизбежны. 
2) Материалы дела, представленные на экспертное исследование, непригодны или 
недостаточны для проведения исследования, при этом эксперту отказано в их 
дополнении. Таким образом, перед отказом в проведении исследования эксперт 
должен отправить запрос органу, назначившему экспертизу, для предоставления ему 
дополнительных материалов или объектов исследования, и только в случае 
отрицательного ответа, эксперт должен составить данное мотивированное сообщение. 
3) Ответить на поставленные судом или следствием вопросы не позволяет текущий 
уровень развития научной экспертной базы. Как известно, эксперты не всесильны, о 
чем иногда забывают лица, назначающие экспертизу, а также стороны, 
ходатайствующие о постановке необходимых вопросов, поэтому перед постановкой 
вопросов на экспертизу рекомендуется проконсультироваться с экспертом о 
возможности ответа на каждый из них. 
Помимо экспертных обязанностей в ст. 16 ФЗ «О ГСЭД» описан ряд запретов, 
которые также должны соблюдаться судебными экспертами. Наиболее известен из 
них запрет на самостоятельный сбор материалов для производства экспертизы. Любые 
материалы, даже если они поступают в ответ на экспертный запрос, должны быть 
получены от органа, назначившего экспертизу. Если какие-либо материалы 
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отсутствуют в деле, но есть у одной из сторон, то данная сторона должна сначала 
передать их суду или следствию, последние же направляют их в адрес эксперта для 
проведения исследования. 
Эксперту также запрещено вступать в контакт с участниками процесса, так как это 
может поставить под сомнение его заинтересованность в деле. Значение данного 
пункта предполагалось бы уточнить, так как полное отсутствие общения со сторонами 
практически невозможно. Эксперт при необходимости назначает осмотр объекта 
исследования, согласовывая при этом время его проведения со сторонами, также 
могут решаться другие координационные моменты. Под запретом контакта эксперта 
со сторонами полагаются какие-то личные беседы, встречи, не связанные с решением 
организационных вопросов. Необходимость такого запрета для эксперта вполне 
понятна и очевидна, что пересекается с судебно-экспертными принципами 
независимости и объективности. 
Результаты экспертизы эксперт может сообщить только назначившему ее органу, 
другим лицам разглашать данные результаты запрещено, будь даже это лицо стороной 
по делу, в отношении которой экспертом устанавливается или опровергается факт, 
имеющий значение для данного дела. На звонок стороны или другого 
заинтересованного лица с просьбой рассказать, в пользу кого были сделаны выводы, 
эксперт не имеет права давать ответ, в таком случае рекомендуется эксперту 
перенаправить интересующуюся сторону к органу, назначившему данную экспертизу. 
Запрет на уничтожение или изменение объектов исследования пересекается с 
обязанностью эксперта сохранять представленные объекты и материалы. Данное 
требование обосновывается возможной необходимостью в дальнейшем провести 
повторную экспертизу, на которую будут представлены те же объекты исследования. 
Судебный эксперт, являющийся сотрудником экспертного учреждения, не имеет 
права принимать задание на проведение судебной экспертизы ни от кого, кроме 
руководителя данного учреждения или руководителя своего структурного 
подразделения, данные полномочия которому могли быть переданы руководителем 
судебно-экспертного учреждения. Таким образом, суд поручает проведение судебной 
экспертизы не определенному эксперту, а судебно-экспертному учреждению, 
руководитель которого перепоручает ее проведение конкретному эксперту или 
комиссии экспертов. Требования данного пункта не распространяются на частных 
экспертов, осуществляющих экспертную деятельность вне стен государственной или 
негосударственной судебно-экспертной организации. Судебный или следственный 
орган назначает в таком случае экспертизу непосредственно частному эксперту. 
Запрет на осуществление экспертной деятельности в качестве негосударственного 
эксперта может ввести в заблуждение, так как можно из данного пункта можно 
понять, что проведение судебных экспертиз негосударственными судебно-
экспертными учреждениями невозможно. Но статья 41 ФЗ «О ГСЭД» вносит ясность 
к возможному заблуждению, сообщая, что судебная экспертиза может проводиться 
вне стен государственных судебно-экспертных учреждений. 
Права эксперта не столько обширны как его обязанности и запреты. К правам 
эксперта относят право обжалования действий органа, назначившего судебную 
экспертизу, если эти действия нарушают его права, дачи заявления по поводу 
неправильной трактовки сторонами или другими участниками судебного процесса 
данного им заключения или показаний, а также право ходатайствовать перед 
руководителем экспертного учреждения о привлечении других экспертов к 
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проведению судебной экспертизы. Последнее экспертное право представляется 
излишним для включения его в Федеральный закон в силу его несомненности, кроме 
того полагается, что нормативно-правовые акты должны регулировать 
взаимодействие суда с судебно-экспертным учреждением или суда с экспертом, 
регулирование же судебно-экспертной деятельности внутри экспертного учреждения 
на данном законодательном уровне избыточно. 
Права и обязанности эксперта, описанные в процессуальных кодексах, в той или иной 
степени дублируют Федеральный закон, за исключением лишь переименования 
некоторых экспертных обязанностей в его процессуальные права. Кроме того 
процессуальными Кодексами эксперту предоставлено право включить в свое 
заключение выводы об обстоятельствах, по которым ему не были поставлены 
вопросы, но имеющие какое-либо значение для данного дела. Данное право также 
называют экспертной инициативой. Осуществление этого права экспертом поможет 
суду не только сократить сроки судопроизводства, ведь возможно не потребуется 
назначение повторной экспертизы, но установить факты по обстоятельствам, которые 
даже не предполагались судом. 

 
Правовые основы экспертной деятельности в отношении транспортных средств 

 
После принятия Федерального закона РФ "Об обязательном страховании гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств" в федеральном законодательстве 
Российской Федерации появилась правовая новелла - впервые определены правовые 
основы совершенно нового вида экспертной деятельности – независимой технической 
экспертизы транспортного средства при обязательном страховании гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств.  
В настоящее время федеральными законами установлены следующие виды 
экспертной деятельности, осуществляемые также и в отношении транспортных 
средств: оценочная деятельность, судебная экспертиза и независимая техническая 
экспертиза транспортного средства.  

 
 

ОБОРУДОВАНИЕ И МАТЕРИАЛЫ 
 

1. Федеральный закон от 31 мая 2001 г. N 73-ФЗ "О государственной судебно-
экспертной деятельности в Российской Федерации",  
2. Гражданский процессуальный кодекс Российской Федерации, 
3.  Кодекс административного судопроизводства Российской Федерации,  
4. Арбитражный процессуальный кодекс Российской Федерации,  
5. Уголовно-процессуальный кодекс Российской Федерации,  
6. Кодекс Российской Федерации об административных правонарушениях,  
7. Налоговый кодекс Российской Федерации;  
8.Инструкция по организации производства судебных экспертиз в судебно-
экспертных учреждениях системы Министерства юстиции Российской Федерации 
(приказ Минюста России от 20.12.2002 №347) 
9.Методические рекомендации по производству судебных экспертиз в 
государственных судебно-экспертных учреждениях системы Министерства юстиции 
Российской Федерации (приказ Минюста России от 20.12.2002 №346); 
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10"Положение о единой методике определения размера расходов на 
восстановительный ремонт в отношении поврежденного транспортного средства" 
(утв. Банком России 19.09.2014 N432-П) (Зарегистрировано в Минюсте России 
03.10.2014 N 34245) 
11.Перечень видов (родов) экспертиз, обязательных для производства в 
государственном учреждении Российском федеральном центре судебной экспертизы 
при Министерстве юстиции Российской Федерации, и Перечень видов (родов) 
экспертиз и экспертных исследований, проводимых в государственном учреждении 
Российском федеральном центре судебной экспертизы при Министерстве юстиции 
Российской Федерации на договорной основе (приказ Минюста России от 19.05.2006 
№198 с приложениями) 
12Перечень экспертных специальностей, по которым предоставляется право 
самостоятельного производства судебных экспертиз в государственных судебно-
экспертных учреждениях Министерства юстиции Российской Федерации (приказ 
Минюста России от 14.05.2003 №114 в ред. приказов Минюста России от 12.09.2005 N 
169, от 09.03.2006 N 36, от 12.03.2007 N 48) 
13.Нормы затрат времени на производство экспертиз для определения норм 
экспертной нагрузки государственных судебных экспертов государственных судебно-
экспертных учреждений Министерства юстиции Российской Федерации (приказ 
Минюста России от 22.06.2006 №241 с изменениями, внесенными приказом Минюста 
России от 19.03.2008 №65) 
14. Стоимость экспертного часа и прейскурант на оказание платных услуг при 
производстве судебных экспертиз и экспертных исследований (распоряжение 
Минюста России от 06.05.2009 № 1250-Р с приложением, приказ Минюста России от 
02.06.2008 №49/1-1 с приложением) 
15.Приказы №229 от 22 июня 2006 г. "Об установлении территориальной сферы 
экспертного обслуживания ГУ РФЦСЭ при Минюсте России и утверждении перечня 
курируемых ГУ РФЦСЭ при Минюсте России лабораторий судебной экспертизы 
Минюста России" / №200 от 19 мая 2006 г. "О территориальных сферах экспертного 
обслуживания региональных центров судебной экспертизы Минюста России и 
перечнях курируемых региональными центрами судебной экспертизы Минюста 
России лабораторий судебной экспертизы Минюста России" / №202 от 19 мая 2006 г. 
"О территориальных сферах экспертного обслуживания лабораторий судебной 
экспертизы Минюста России" и приложения 
16.Положение об аттестации государственных экспертов государственных судебно-
экспертных учреждений Министерства юстиции Российской Федерации (приказ 
Минюста России от 18.07.2007 №142) 
17.Положение об организации профессиональной подготовки и повышения 
квалификации государственных судебных экспертов государственных судебно-
экспертных учреждений Министерства юстиции Российской Федерации (приказ 
Минюста России от 15.06.2004 №112 с изменениями, внесенными приказом Минюста 
России от 01.11.2004 №174) 

 
УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ 

 
Изучить меры безопасности в «Лаборатории конструкции и устройства автомобилей». 

ЗАДАНИЯ 
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1. Изучить положения Федерального закона от 31 мая 2001 г. N 73-ФЗ "О 
государственной судебно-экспертной деятельности в Российской Федерации",  
2. Изучить положения инструкции по организации производства судебных экспертиз в 
судебно-экспертных учреждениях системы Министерства юстиции Российской 
Федерации (приказ Минюста России от 20.12.2002 №347) 
3. Изучитьметодические рекомендации по производству судебных экспертиз в 
государственных судебно-экспертных учреждениях системы Министерства юстиции 
Российской Федерации (приказ Минюста России от 20.12.2002 №346); 
4. Изучитьперечень видов (родов) экспертиз, обязательных для производства в 
государственном учреждении Российском федеральном центре судебной экспертизы 
при Министерстве юстиции Российской Федерации, и Перечень видов (родов) 
экспертиз и экспертных исследований, проводимых в государственном учреждении 
Российском федеральном центре судебной экспертизы при Министерстве юстиции 
Российской Федерации на договорной основе (приказ Минюста России от 19.05.2006 
№198 с приложениями) 
5. Изучитьнормы затрат времени на производство экспертиз для определения норм 
экспертной нагрузки государственных судебных экспертов государственных судебно-
экспертных учреждений Министерства юстиции Российской Федерации (приказ 
Минюста России от 22.06.2006 №241 с изменениями, внесенными приказом Минюста 
России от 19.03.2008 №65) 
6. Изучитьположение об аттестации государственных экспертов государственных 
судебно-экспертных учреждений Министерства юстиции Российской Федерации 
(приказ Минюста России от 18.07.2007 №142) 
7. Изучитьположение об организации профессиональной подготовки и повышения 
квалификации государственных судебных экспертов государственных судебно-
экспертных учреждений Министерства юстиции Российской Федерации (приказ 
Минюста России от 15.06.2004 №112 с изменениями, внесенными приказом Минюста 
России от 01.11.2004 №174) 

 
СОДЕРЖАНИЕ ОТЧЕТА 

 
Письменная часть (отчет) состоит из следующих пунктов: 
1.  Тема лабораторной работы 
2.  Раздел 
3.  Цель работы 
4.  Содержание отчета: 
1. Кратко описать положения Федерального закона от 31 мая 2001 г. N 73-ФЗ "О 
государственной судебно-экспертной деятельности в Российской Федерации",  
2. Кратко описать положения инструкции по организации производства судебных 
экспертиз в судебно-экспертных учреждениях системы Министерства юстиции 
Российской Федерации (приказ Минюста России от 20.12.2002 №347) 
3. Кратко описатьметодические рекомендации по производству судебных экспертиз в 
государственных судебно-экспертных учреждениях системы Министерства юстиции 
Российской Федерации (приказ Минюста России от 20.12.2002 №346); 
4. Кратко описатьперечень видов (родов) экспертиз, обязательных для производства в 
государственном учреждении Российском федеральном центре судебной экспертизы 
при Министерстве юстиции Российской Федерации, и Перечень видов (родов) 
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экспертиз и экспертных исследований, проводимых в государственном учреждении 
Российском федеральном центре судебной экспертизы при Министерстве юстиции 
Российской Федерации на договорной основе (приказ Минюста России от 19.05.2006 
№198 с приложениями) 
5. Кратко описатьнормы затрат времени на производство экспертиз для определения 
норм экспертной нагрузки государственных судебных экспертов государственных 
судебно-экспертных учреждений Министерства юстиции Российской Федерации 
(приказ Минюста России от 22.06.2006 №241 с изменениями, внесенными приказом 
Минюста России от 19.03.2008 №65) 
6. Кратко описатьположение об аттестации государственных экспертов 
государственных судебно-экспертных учреждений Министерства юстиции 
Российской Федерации (приказ Минюста России от 18.07.2007 №142) 
7. Кратко описать положение об организации профессиональной подготовки и 
повышения квалификации государственных судебных экспертов государственных 
судебно-экспертных учреждений Министерства юстиции Российской Федерации 
(приказ Минюста России от 15.06.2004 №112 с изменениями, внесенными приказом 
Минюста России от 01.11.2004 №174) 
5.  Контрольные вопросы 
6.  Практическая работа 
7.  Вспомогательный материал 
 
Требования к содержанию отчета 
Отчет должен содержать подробное описание отдельных положений перечисленных 
выше законов и подзаконных актов Российской Федерации о страховании 
гражданской ответственности владельцев транспортных средств. 

 
КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ 

 
1. Принципы государственной судебно-экспертной деятельности; 
2. Независимость эксперта; 

3. Обязанности эксперта; 

4. Права эксперта; 
5. Заключение эксперта или комиссии экспертов и его содержание; 
6. Нормы времени на проведение автотехнической экспертизы; 
7. В каких случаях производство судебной экспертизы в СЭУ может 
приостанавливаться; 
8. Перечислите основные законы м подзаконные акты РФ, регламентирующие 
деятельность судебно-экспертную деятельность; 
9. Профессиональные и квалификационные требования, предъявляемые к эксперту. 
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Практическая работа №3. 
 

Тема: «Осмотр места происшествия. Документирование дорожно-
транспортного происшествия» 
 
Цель занятия – изучить действия должностных лиц на месте дорожно-транспортного 
происшествия. Изучить правила заполнения документации при оформлении дорожно-
транспортного происшествия и назначении автотехнической экспертизы. 
 

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ 
 
1. Осмотр места происшествия 

Первоочередным действием, выполняемым должностным лицом правоохранительных 
органов, прибывшим для документирования дорожно-транспортного происшествия, 
является осмотр места происшествия. 
Осмотр места происшествия при ДТП производится с участием сторон, их 
представителей и иных заинтересованных лиц, причастных к нему. 
В целях достижения максимальной эффективности в реализации прав, 
принадлежащих участникам дорожного происшествия, при производстве по делу о 
ДТП, им необходимо знать и понимать правовую и сущностную природу осмотра 
места происшествия. 

Характеристика осмотра места ДТП 
Несмотря на то, что дорожно-транспортное происшествие, по своей природе, 
возникает, развивается и заканчивается за считанные секунды, на месте происшествия 
образуется большое количество объектов, которые содержат в себе всю информацию 
о ДТП. 
Однако, первоначальная обстановка места происшествия не может сохраняться 
длительное время. 
Возникает необходимость в освобождении проезжей части для восстановления 
движения транспортных средств, происходит неосторожное «закатывание» и 
«затаптывание» следов аварии. 
Вероятны и возможны воздействия погодных факторов, а в некоторых случаях, имеют 
место и умышленные действия недобросовестных лиц, направленные на уничтожение 
или искажение обстановки места происшествия. 
Перечисленные выше факторы обусловливают необходимость проведения 
безотлагательного и квалифицированного осмотра места происшествия. 
Осмотр места происшествия при ДТП (ОМП при ДТП), включает в себя совокупность 
последовательных и взаимосвязанных между собой действий, направленных на 
выявление, фиксацию, исследование и собирание доказательств, находящихся на 
месте дорожного автопроисшествия. 
К целям осмотра места происшествия при ДТП относятся: 
Выявление следов, относящихся к происшествию. 
К следам автодорожного происшествия относятся следы, оставленные на проезжей 
части дороги транспортными средствами – участниками происшествия (следы юза, 
скольжения, торможения, наслоения лакокрасочного покрытия и ГСМ). 
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К этой же категории относятся следы в виде царапин, задиров, заломов и выбоин. 
При участии в ДТП пешеходов, часть следов могут принадлежать им. 
Располагаются следы на поверхности дорожного покрытия, элементах дороги, на 
транспортных средствах, одежде пострадавших. 
Обнаружение и изъятие вещественных доказательств обстоятельств 
происшествия. 
К вещественным доказательствам относятся осколки стекол от транспортных средств, 
частицы лакокрасочного покрытия, отдельные узлы и детали автомобилей и пр. 
При производстве уголовного дела по правилам уголовного процессуального 
законодательства вещественными доказательствами по делу признаются 
транспортные средства, участвующие в ДТП. 
Определение обстановки механизма ДТП. 
Под механизмом дорожно-транспортного происшествия принято понимать 
совокупность факторов, условий и причин, определяющих наступление ДТП. 
Наибольшую значимость имеет определение фактического места столкновения, 
наезда, опрокидывания ( в зависимости от вида происшествия). 
Определяются направления движения транспортных средств (пешеходов) на всех 
фазах происшествия, места контактного взаимодействия транспортных средств между 
собой. 
Фиксируется окончательное положение транспортных средств и пешеходов по 
отношению друг к другу и элементам дороги. 
Выяснение иных обстоятельств, имеющих значение для дела. 
Установление круга очевидцев происшествия, изъятие записей камер наблюдения и 
слежения, расположенных в зоне места ДТП, выявление причин, способствующих его 
совершению, направление участников происшествия для прохождения медицинского 
освидетельствования (наркологическое, судебно-медицинское). 
В процессе осмотра места происшествия при ДТП составляется протокол и схема. 
Схема места происшествия является неотъемлемым приложением к протоколу, 
который заполняется лицом, выполняющим осмотр, в соответствии с требованиями 
определенными Законом. 
Данный документ приобщается к материалам происшествия и является 
доказательством по делу. 
Если дорожная авария произошла по причине неудовлетворительного состояния 
дороги, то наряду с протоколом ОМП составляется акт обследования дорожных 
условий. 
При назначении по делу независимых автоэкспертиз протокол ОМП и схема наряду с 
другими материалами дела предоставляются в распоряжение экспертов. 
В установленных Законом случаях ОМП выполняется водителями транспортных 
средств - участниками ДТП, которые по его результатам самостоятельно составляют 
схему места происшествия. 

Правовые основы осмотра места происшествия при ДТП 
Процедура проведения осмотра места происшествия и оформления протокола 
регламентируется нормами административного, уголовно – процессуального, 
гражданского процессуального, арбитражного процессуального законодательств. 
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Прикладное значение для участников автодорожных происшествий имеет знание 
правовых основ ОМП, установленных процессуальными нормами законодательства 
РФ об административных правонарушениях (статья 28.1.1 КРФ об АП) и уголовно-
процессуальным кодексом РФ (статьи 176, 177, 180 УПК РФ). 
Протокол осмотра места происшествия имеет ключевое значение при проведении 
автотехнической экспертизы, рассмотрении споров по делам о возмещении ущерба и 
обжалования вины. 
Общие условия производства ОМП 
Производится должностным лицом – сотрудником ГИБДД, следователем, 
дознавателем. 
Проведение осмотра места происшествия при ДТП обязательно при наличии 
последствий в виде причинения вреда здоровью потерпевшего любой степени 
тяжести, либо причинении смерти, то есть при совершении правонарушений, 
предусмотренных статьей 12.24 и частью 2 статьи 12.30 КРФ об АП, преступление, 
предусмотренное статьей 264 УК РФ. 
К процедуре ОМП привлекается не менее двух понятых, права и обязанности которых 
регламентированы Законом (статьи 25.7 КРФ об АП и 60 УПК РФ). 
Участники происшествия, находящиеся на месте дорожно-транспортного 
происшествия, привлекаются к процедуре осмотра и наделяются комплексом прав 
(знакомятся с протоколом и подписывают его, дают пояснения и заявления, 
подлежащие внесению в протокол). 
Законом определен круг сведений, которые в обязательном порядке заносятся в 
протокол ОМП: сведения, относящиеся к месту происшествия, его участникам и 
транспортным средствам, погодные и иные условия и прочее. 
Законодательно закреплена возможность применения технических средств и способов 
фиксации вещественных доказательств (фото- и киносъемки, видеозаписи). 
Законом предусмотрена процедура изъятия и приобщения к материалам дела 
вещественных доказательств, обнаруженных в ходе осмотра места происшествия при 
ДТП. 
Рекомендации участникам ДТП при осмотре места происшествия 
Соблюдайте меры личной безопасности на месте происшествия, по возможности 
оградите место аварии. 
До прибытия на место сотрудников правоохранительных органов, примите меры к 
сохранению следов происшествия. 
Примите активное участие в осмотре места происшествия. 
Контролируйте полноту и достоверность сведений, заносимых в протокол. 
Помните о том, что на месте происшествия нет главных и второстепенных следов и 
объектов. 
Дублируйте результаты замеров, вносимых в схему места происшествия. 
При необходимости фиксируйте проведение ОМП путем фото-видео съемки. 
При выявлении нарушений порядка и правил со стороны должностного лица или 
других лиц, участвующих в осмотре, делайте об этом заявления. 
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При изъятии с места происшествия вещественных доказательств, удостоверьтесь о 
том, что в протоколе ОМП имеется об этом соответствующая запись. 
Перед подписанием протокола внимательно ознакомьтесь с его содержанием, сверьте 
результаты замеров с Вашими записями. При наличии несоответствий добивайтесь 
либо их незамедлительного устранения, либо укажите о них в графе протокола 
«Заявления и замечания». 
По окончании ознакомления с протоколом ОМП выполните фотокопию протокола 
(при производстве по делу об административном правонарушении, в соответствии со 
статьей 28.1.1 КРФ об АП – получите копию протокола). 

2. Составление протокола осмотра места ДТП 

Протокол осмотра места ДТП относится к первичным документам, которые 
составляются непосредственно на месте аварии. 
Являясь источником сведений, относящихся к событию происшествия, этот 
документ оформляется должностным лицом, уполномоченным Законом в 
присутствии участников происшествия. 
Лицам, имеющим отношение к ДТП необходимо иметь представление о форме 
данного документа и его структуре. 
В настоящей статье вы найдете образец протокола осмотра места ДТП. 
На данном примере мы рассмотрим его структуру и порядок заполнения. 
Предлагаемый протокол выполнен на специальном бланке, используемом в 
подразделениях органов ГИБДД УМВД России. 
Форма бланка протокола осмотра места происшествия, применяемого при 
производстве по делам об административных правонарушениях, утверждена 
приказом МВД РФ, о чем имеется указание на предлагаемом образце. 
В случаях, когда в результате происшествия наступают последствия в виде 
причинения тяжкого вреда здоровью или смерти человека, что является основанием 
для возбуждения уголовного дела, для составления протокола осмотра места 
происшествия применяется бланки, которыми оснащаются следственные 
подразделения при ОВД и Следственного комитета РФ. 
Таким образом, при составлении протокола ОМП, на практике применяются бланки 
двух видов. 
Ранее нами рассматривались вопросы относительно порядка и условий составления 
протокола ОМП (осмотра места происшествия) в зависимости от степени 
наступивших в результате дорожно-транспортного происшествия последствий. 
Структура протокола ОМП по делам об административных правонарушениях 
Под структурой рассматриваемого нами образца протокола осмотра места 
происшествия понимается, его составные элементы или части, из которых он 
состоит. 
Изложение материала соответствует последовательности, в которой он содержится 
в образце протокола осмотра места дорожно-транспортного происшествия. 
Образец протокола осмотра места ДТП выглядит следующим образом: 
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Вводная часть. 
Включает в себя сведения о дате, времени и месте, проведения ОМП, указывает 
наименование органа внутренних дел, должность, фамилия, имя, отчество, 
специальное звание должностного лица, производящего осмотр. 
Содержит фамилии, имена, отчества понятых, привлекаемых должностным лицом, 
выполняющим ОМП к участию в нем. 
В обязательном порядке данные о личности понятых должны подтверждаться 
документом, ее удостоверяющим. Реквизиты личных документов понятых 
заносятся в протокол. 
Данное требование закреплено в положениях Административного Регламента, 
утвержденного приказом МВД РФ. 
Отражает обстоятельства события дорожно-транспортного происшествия и данные 
о его участниках, наличие и реквизиты водительских удостоверений и страховых 
полисов. 
Описывает транспортные средства, участвующие в ДТП, с указанием их 
принадлежности и реквизитов регистрационных документов - свидетельств о 
регистрации транспортных средств. 
При наличии потерпевших в соответствующую графу заносятся сведения о них. 
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В приведенном примере потерпевшим является водитель автомобиля Рено-Логан 

государственный регистрационный знак У 641 АН/ 150 – Сорокин Ю.И. 
Все данные об очевидцах происшествия подлежат занесению в протокол ОМП. 
В дальнейшем, каждый из них должен быть допрошен в качестве свидетеля. 
Наличие очевидцев устанавливается путем опроса лиц, присутствующих на месте 
дорожной аварии, либо со слов участников ДТП. 
Перед проведением осмотра лицам, принимающим в нем участие, разъясняются их 
права, обязанности и ответственность, предусмотренные нормами Кодекса РФ об 
административных правонарушениях. 
Это входит в обязанности лица, осуществляющего осмотр. Факт выполнения 
должностным лицом, производящим ОМП указанной обязанности, удостоверяется 
подписями, лиц привлеченных к процедуре осмотра. 
Напомним, принимать участие в осмотре места происшествия могут: лица, в 
отношении которых возбуждено производство по делу (статья 25.1), потерпевший 
(статья 25.2), законные представители физического и юридического лица (статья 
25.3, 25.4), защитник и представитель (статья 25.5), свидетель, понятые, специалист, 
переводчик (статьи 25.6 -25.8, 25.10). 
В протокол заносятся сведения о том, какие именно технические средства будут 
использованы в процессе осмотра. В приведенном примере – фотоаппарат Cannon 

MX – 6 и рулетка измерительная – 10 м. О применении в процессе ОМП 
технических средств, объявляется участвующим в нем лицам перед началом 
осмотра. 
В протоколе должны быть отражены погодные и иные условия, при которых 
проводится осмотр. 
Приведенный ниже образец имеет запись: осмотр производился в пасмурную 

погоду, при естественном освещении, без осадков, при температуре воздуха -3 

градуса по шкале Цельсия. 
Для удобства восприятия и последовательного изложения информации, вносимой в 
протокол ОМП необходимо отобразить направление осмотра. 
В образце протокола осмотра места дорожно-транспортного происшествия 

указано направление от пр - та Карла Маркса к ул. Парковая по ул. Садовая , от ул. 

Садовая к ул. Искра.(см. схема места ДТП). 

 
Описательная часть. 
В разделы описательной части протокола заносятся данные, характеризующие 
проезжую часть дороги на месте происшествия. 
К ним относятся: профиль дороги, наличие (отсутствие) дорожной разметки, знаков, 
светофорных объектов, уклона, вид и состояние покрытия, количество полос, 
предназначенных для движения в каждом из направлений, их размеры, наличие и 
состояние обочин и прилегающих к ним элементов. 
Отдельному описанию подлежат координаты места аварии, расположения 
транспортных средств, следы происшествия. Место столкновения (наезда) 
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определяется как по характерным признакам, так и со слов участников и очевидцев 
ДТП. 
В приведенном примере протокола осмотра места ДТП место столкновения 

транспортных средств, находится внутри осыпи стекла и грязи, указано 

водителем Дроздовским С.А, что соответствует объективным данным – 

направлениям движения автомобилей, следам торможения и юза. 
Одним из этапов осмотра места происшествия является осмотр транспортных 
средств. 
В процессе осмотра транспорта выявляются и описываются механические 
повреждения, полученные автомобилями. 
При этом подлежат описанию только видимые повреждения, со ссылкой на наличие 
скрытых повреждений. Выявление скрытых повреждений не входит в задачи 
осмотра. 
Также подлежат выявлению и закреплению все следы, имеющиеся на транспортных 
средствах, относящиеся к ДТП. 
Осмотром определяется состояние и модель колесных шин, рулевого управления и 
тормозной системы, осветительных приборов. 
Осмотром транспортных средств на месте происшествия определяется их 
техническое состояние по наличию внешних признаков. 
Например, если имеется техническая возможность проверки работоспособности 

световых и сигнальных осветительных приборов, то это должно быть сделано. 
Однако, если повреждена аккумуляторная батарея, то требовать от лица 
производящего осмотр ее замены с целью проверки бессмысленно. 
Выявление технических неисправностей, послуживших причиной ДТП, входит в 
задачи технической экспертизы. 
Таким образом, сведения о техническом состоянии транспортных средств, 
собранные при осмотре места происшествия, носят общий характер. 
 
Заключительная часть. 
Протокол осмотра места ДТП образец на последней странице имеет указания на 
квалификацию действий лица, нарушившего Правила дорожного движения РФ со 
ссылкой на соответствующую статью кодекса РФ об административных 
правонарушений. 
В приведенном примере – это статья 12.13 часть 2 КРФ об АП, предусматривающая 
ответственность за невыполнение требования уступить дорогу транспортным 
средствам, пользующимся преимущественным правом проезда перекрестков. 
Заключительная часть протокола ОМП также включает в себя сведения о 
применении технических средств и составлении схемы, перечень приложений к 
протоколу – в приведенном протоколе осмотра места ДТП образец – это схема 

места ДТП и фототаблица. 
На месте происшествия составляется схема ДТП, которая прилагается к протоколу 
ОМП. 
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Данные, содержащиеся в протоколе осмотра места дорожно-транспортного 
происшествия, которые требуют графического отображения, заносятся в протокол и 
в схему. 
Перед подписанием протокола лица, участвующие в осмотре места происшествия, 
знакомятся с его содержанием. 
Заявления и замечания, относительно хода выполнения процессуального действия и 
содержания протокола, поступившие от участников ДТП или понятых, подлежат 
занесению в протокол. 
При отсутствии замечаний и заявлений в соответствующей графе протокола 
делается отметка. 
Протокол осмотра места ДТП подписывается лицами, участвующими при его 
составлении. 
Участникам происшествия под роспись вручаются копии протокола. 
 

3. Составление схемы ДТП 

Приказ МВД России от 23.08.2017 N 664 (ред. от 21.12.2017) «Об утверждении 
Административного регламента исполнения Министерством внутренних дел 
Российской Федерации государственной функции по осуществлению федерального 
государственного надзора за безопасностью дорожного движения» 
280. В схеме места совершения административного правонарушения отражаются: 
место ДТП (участок дороги, улицы, населенного пункта, территории или 
местности); 
ширина проезжей части, количество полос движения для каждого из направлений, 
наличие дорожной разметки и дорожных знаков, действие которых 
распространяется на участок дороги, где произошло ДТП, а также технические 
средства регулирования дорожного движения; 
ограждения, островки безопасности, остановки общественного транспорта, 
тротуары, газоны, зеленые насаждения, строения (при их наличии); 
положение транспортных средств после ДТП, следы торможения и волочения, 
расположение поврежденных деталей и осколков транспортных средств, груза, 
осыпи грязи с автомобилей и других предметов, относящихся к ДТП, с их 
привязкой к стационарным объектам, дорожным и другим сооружениям, тротуарам, 
обочинам, кюветам и иным элементам дороги; 
направление движения участников ДТП до момента его наступления, место 
столкновения со слов каждого из участников ДТП, очевидцев. 
1). Составление схемы начинается с отображения на чистом листе бумаги 
элементов дороги 
Самым легким заданием является отображение прямого участка улицы или дороги 
вне перекрестка. Необходимо постараться сохранить масштабные пропорции 
проезжей части и тротуара или обочины. 
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Например, если ширина проезжей части составляет 8 метров, а тротуара 2 метра, на 
схеме можно применить масштаб 1м:1см. То есть, ширина проезжей части на схеме 
будет 8 см, тротуара – 2 см. Отобразив на схеме элементы дороги (проезжую часть, 
тротуары, обочины, трамвайные пути, разделительные полосы), необходимо указать 
название улицы или дороги, которая отображена на схеме (на перекрестках 
необходимо указать все улицы). При этом, вне населенного пункта, указывается на 
каком километре дороги произошло ДТП. Чтобы не было путаницы, вне 
населенного пункта указываются населенные пункты, между которыми 
расположено место ДТП (рис.1 а), а в населенном пункте – названия близлежащих 
улиц (рис.1 б). 
  

 
  
    2). Самое основное при составлении схемы – привязка к стационарным 
объектам 
В населенных пунктах легче всего привязать замеры к стене дома или 
осветительной опоре, указав при этом их номер (рис.2 а). В сельской местности 
лучше всего привязать элементы схемы к километровому указателю, столбу линии 
электропередачи или связи (обычно они тоже имеют номера), в крайнем случае – к 
отдельно стоящему дереву (рис.2 б). Никогда не стоит выбирать в качестве 
стационарного объекта дорожные знаки – на следующий день его может не быть на 
месте, а точного, до метра места дислокации знаки не имеют (в отличие от 
километровых указателей). Подойдут в этом случае граница моста, железобетонный 
тоннель под дорожным покрытием. Как уже рассказывалось, от точности привязки 
к стационарному объекту может зависеть исход расследования по делу.    
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3). Внимательно отнеситесь к отображению на схеме дорожной разметки и 
знаков, в зоне действия которых произошло ДТП. 

Чтобы не загромождать схему надписями, лучше отметить разметку и знаки 
выносными линиями с номерами. В сноске к схеме указать, какие знаки или вид 
разметки обозначены данными цифрами. Если у вас нет с собой ПДД, а точного 
названия знаков или разметки вы не знаете, отобразите их увеличенное 
изображение около сносок (рис.3). 
 

 
 
4). Произвести замеры элементов дороги (по отдельности полос движения, 
обозначенных разметкой). 
Замеры проводятся под прямым углом к продольной оси дороги. Границы проезжей 
дороги части измеряются от края асфальта, за которым начинается обочина или 
бордюрные плиты тротуара (рис.4). 
 

 
 
5). Если невозможно четко определить границы проезжей части именно на 
этом участке 
(значительные дефекты асфальта по краю, грунтовая дорога без обочины и т.д.), 
необходимо отметить заметные ориентиры на местности, затем провести между 
ними базовую линию, относительно которой и производить дальнейшие замеры 
(рис.5). 
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6). Отметить расположение автомобиля. 
При этом постарайтесь сохранить масштабность схемы, угол его расположения к 
осям дороги. Детализировать эскиз не надо, достаточно отобразить на капоте 
треугольник острым углом к передней части автомобиля. Достаточно привязки осей 
автомобиля к границе проезжей части и стационарному объекту. Как и все размеры, 
привязка проводится под прямым углом относительно оси дороги, к краю проезжей 
части. Стрелками отображается направление движения участников ДТП перед ДТП. 
Следы торможения измеряются по длине, края следов привязываются к границе 
проезжей части и к стационарному объекту. Бывает необходимо в некоторых 
случаях отобразить на схеме ширину колеи и ширину следов торможения. Все 
разрывы, смещения следов торможения должны быть отражены (это имеет большое 
значение при проведении автотехнической экспертизы). 
Место столкновения, наезда отображается на схеме крестиком, при этом 
указывается, со слов кого из участников ДТП были определены координаты этого 
места. Осыпь грязи, стекла, пластмассы замеряется в ширину, длину, края 
привязываются к границе проезжей части и ориентиру относительно поперечной 
оси дороги. В случае концентрации значительной части осыпи на небольшом ее 
участке, это обязательно отображается в схеме. 
Самое основное правило при составлении схемы – не загромождать ее 
ненужными замерами, не упуская при этом всех необходимых деталей 
Схема должна легко читаться специалистами, иметь все исходные данные для 
проведения исследований экспертом-автотехником. Если у вас достаточно времени 
и места на листе бумаги, можете составить свой первый вариант схемы, при этом 
вероятность пропуска какого-либо размера уменьшается. 
Опытные работники ГАИ обычно составляют подробный вариант схемы, с 
линейными замерами — это значительно быстрее, она выглядит менее громоздкой, 
человек, который занимается ДТП, легко разберется в ней, несмотря на то, что для 
получения величины размера, наиболее удаленного от точки привязки приходится 
складывать величину предыдущих замеров (рис.6). 
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Главное при составлении схемы ДТП – не пропустить какой-либо необходимый 
замер, так как восстановление истинной картины аварии потом будет невозможно. 
Поэтому советуем вам составлять схему на достаточно большом листе бумаги, 
чтобы были ясно видны все замеры. 
 
4. Следственный эксперимент 
В протоколе следственного эксперимента указываются условия проведения опытов: 
состояние дороги, используемый автотранспорт, число проведенных экспериментов 
и т.д. 
При проведении следственных экспериментов, проводимых с целью установления 
скорости движения, потерпевшего, указывается возраст лица, которое приглашается 
в качестве исполнителя (если нельзя привлечь самого потерпевшего), число 
пробегов или переходов по участку. 
В некоторых случаях, путем следственного эксперимента устанавливается скорость 
движения автотранспорта на определенном дорожном участке. 
Иногда имеется необходимость проводить следственный эксперимент для 
определения эффективности торможения конкретного автотранспорта. 
Необходимость проведения такого эксперимента обусловлено тем, что в некоторых 
случаях спидометры, имеющиеся на автотранспорте имеют погрешности до 20% и 
более. Кроме того, в практике бывают случаи, когда на автотранспорте, причастном 
к происшествию нет спидометра или он не исправен. 
 
5. Дополнительные материалы 
В случаях, когда в протоколе осмотра не зафиксирован профиль дорожного участка, 
на котором произошло ДТП, следует взять справку из дорожного отдела, в которой 
должны быть все сведения, необходимые для экспертного исследования: Если 
следователь не располагает сведениями о метеорологических условиях в период 
времени, когда произошло ДТП, то эти данные запрашиваются на метеостанции. В 
некоторых случаях экспертам, при назначении автотранспортной экспертизы, могут 
предоставляться и другие документы, в которых отражены результаты проведения и 
иных следственных действий (протоколы обысков, выемок, заключения экспертов 
других специальностей). 
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6. Постановление о назначении автотехнической экспертизы 
Постановление о назначении автотранспортной экспертизы составляется в 
соответствии с требованиями ст. 184 УПК РФ. Оно состоит из трех частей: вводной, 
описательной и резолютивной. 
В описательной части кратко, но достаточно ясно излагается содержание 
происшествия, перечисляются объекты и обстоятельства в отношении которых 
необходимо экспертное исследование, указывается с какой целью оно проводится. 
Описание должно соответствовать содержанию направляемых на экспертизу 
материалов. В этой части указываются вое исходные данные, которые должны быть 
положены в основу экспертного исследования. Если в момент автотранспортного 
происшествия водитель был в нетрезвом состоянии, то об этом следует указать в 
постановлении. Однако это обстоятельство не является исходным материалом для 
экспертных, технических расчетов. 
Исключительно важное значение имеет перечисление в постановлении всех 
исходных данных, необходимых для экспертного исследования. Практически 
весьма сложно исчерпывающе осветить вопрос об исходных данных; необходимых 
для исследования применительно к многочисленным возможным ситуациям, при 
которых происходят различные виды ДТП. Однако, исходя из методик, которыми 
пользуются эксперты при исследовании автотранспорта и факторов, связанных с 
его движением и остановкой, с учетом конкретной обстановки. 
Наиболее ответственным моментом в резолютивной части постановления является 
формулировка вопросов. Круг вопросов и их содержание определяются задачами, 
стоящими перед следствием, обстоятельствами происшествия, состоянием 
объектов, подлежащих экспертному исследованию и сведениями, содержащимися в 
материалах дела. При постановке вопросов следует исходить из состояния и 
возможностей науки. К вопросам предъявляются следующие требования: они 
должны относится к компетенции эксперта; ставиться в четкой, ясной, краткой 
форме и логической последовательности (в первую очередь нужно ставить вопросы 
от положительного разрешения которых зависит решение последующих), быть 
исчерпывающими; касаться лишь обстоятельств, относящихся к делу; исключать 
дублирование, а так же возможность дачи двусмысленных и неясных ответов. На 
разрешение экспертов нельзя ставить вопросы юридического характера. 
Как показывает практика, автотехническая экспертиза является важнейшим 
источником доказательств для установления объективной истины при 
расследовании дел по фактам дорожно-транспортных происшествий. Глубокие 
знания в области сбора сведений для ее проведения, возможностей экспертов 
способствуют объективной и полной оценке причин, обстоятельств и действий 
участников дорожно-транспортных происшествий. 
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ОБОРУДОВАНИЕ И МАТЕРИАЛЫ 
 

1. Измерительная рулетка, микро-ЭВМ. 
2. Бланки протоколов осмотра места ДТП, осмотра транспорта, следственного 
эксперимента, справка по ДТП; постановление о назначении автотехнической 
экспертизы. 

 
УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ 

 
При проведении замеров на месте ДТП следует не выходить за зону ограждения 
места ДТП, обеспечить своевременное информирование участников движения о 
работе следственно-оперативной группы посредством знаков аварийной остановки 
или сигналов регулировщика. 
 

ЗАДАНИЯ 
1. Провести замеры координат места столкновения или наезда, расположения 
транспортных средств, следов торможения, расстояния между различными 
объектами, имеющими отношение к происшествию, указанные в протоколе осмотра 
места ДТП и составить протокол осмотра места дорожно-транспортного 
происшествия. 
2. Составить схему исследуемого дорожно-транспортного происшествия на бланке с 
миллиметровой сеткой. 
3. Составить протокол осмотра транспорта, справку по дорожно-транспортному 
происшествию, протокол следственного эксперимента. 
4. Заполнить постановление о назначении автотехнической экспертизы. 

 
СОДЕРЖАНИЕ ОТЧЕТА 

 
Письменная часть (отчет) состоит из следующих пунктов: 
1.  Тема лабораторной работы 
2.  Раздел 
3.  Цель работы 
4.  Содержание отчета: 
Отчет о выполненной работе должен содержать: 
- Краткое описание теоретического материала. 
-  Протокол осмотра места ДТП, протокол осмотра транспорта, справку по ДТП, 
протокол следственного эксперимента, постановление о назначении 
автотехнической экспертизы, составленные в соответствии с приложениями, схему 
ДТП на бланке с миллиметровой сеткой. 
5.  Контрольные вопросы 
6.  Практическая работа 
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7.  Вспомогательный материал 
 
Требования к содержанию отчета 
Отчет должен содержать подробное описание отдельных положений законов и 
подзаконных актов Российской Федерации о страховании гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств. 

 
КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ 

 
1. Перечислить обязательный перечень документов предоставляемых эксперту-
автотехнику. 
2. Какие данные должны быть указаны в материалах предоставляемых эксперту-
автотехнику. 
3. Особенности заполнения документов при расследовании ДТП. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



36 

 

Практическая работа №4. 

Тема: «Изучение основ организации независимой технической экспертизы на 

транспорте». 

 
Цель занятия – изучить основы организации независимой технической экспертизы на 
транспорте. 
 

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ 
 
Организация независимой технической экспертизы 
 

Вобщемслучаеорганизация работпопроведениюнезависимой 
техническойэкспертизыпредусматриваетвыполнениеследующихдействий: 
а) подачазаказчикомзаявленияэксперту-технику(экспертнойорганизации) 
опроведениинезависимойтехническойэкспертизы; 
б)заключениедоговораопроведениинезависимойтехническойэкспертизы; 
в)проведениенезависимойтехническойэкспертизы; 
г) составлениеэкспертногозаключения; 
д)вслучаенесогласия 
свыводаминезависимойтехническойэкспертизыорганизациястраховщиком(потерпевш
им)повторнойэкспертизы. 
Проведениеработпонезависимойтехническойэкспертизеосуществляетсяна 
основедоговорамеждуэкспертом-техником (экспертнойорганизацией) 
истраховщиком(потерпевшим). Страховщиквправезаключитьсэкспертом-техником 
(экспертнойорганизацией)договоробэкспертномобслуживании. 
Дляпроведениянезависимойтехническойэкспертизыстраховщик(потерпевший)обраща
етсякэксперту-технику(экспертнойорганизации)списьменнымзаявлением. 
Взаявленииспредложениемозаключениистраховщиком(потерпевшим)разовогодоговор
аопроведениинезависимойтехническойэкспертизыобязательно указываются: 
полноефирменноенаименованиеиместонахождениястраховщика,фамилия,имя,отчеств
о,дата,месторождения,местожительствапотерпевшего-
физическоголицаилиполноенаименованиеиместонахожденияпотерпевшего-
юридическоголица; 
вопросы,требующиеразрешениявпроцессепроведениянезависимойтехническойэксперт
изы. 
Рекомендуемаяформазаявленияозаключениистраховщиком(потерпевшим) 
разовогодоговоранапроведениеработпонезависимой технической экспертизе 
приведенавприложении№ 1. 
Рекомендуемая формазаявленияозаключениистраховщиком договораоб 
экспертномобслуживании понезависимойтехническойэкспертизеприведенав 
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приложении№ 2. 
Рекомендуемая 
формаразовогодоговоранапроведениеработпонезависимойтехнической 
экспертизеприведенавприложении № 3,арекомендуемая 
формадоговораобэкспертномобслуживаниипонезависимойтехническойэкспертизе - 
вприложении№4.Призаключении страховщиком 
договораобэкспертномобслуживаниирекомендуетсяорганизоватьпроведениеработпоне
зависимойтехнической экспертизе путемвыдачипотерпевшему направлениякэксперту-
технику(экспертнойорганизации),скоторымбылзаключенданныйдоговор. 
Вдоговоренапроведение независимойтехнической 
экспертизырекомендуетсяпредусматриватьобязанностьэксперта-техника(экспертной 
организации)по 
сообщениюзаказчикуинформацииополученииследующихпромежуточных 
результатовнезависимойтехническойэкспертизы: 
а)  несоответствиефактическихидентификационныхданныхтранспортного 
средствапотерпевшегоидентификационнымданным,представленнымврегистрационны
хдокументахииныхдокументах,иналичиефактовизмененияидентификационныхпараме
тровнатранспортномсредстве; 
б)установление фактапроведениядонезависимойтехническойэкспертизы 
ремонтаповрежденноготранспортногосредстваилиутилизацииегоостатков,которыенеп
озволяетдостоверноустановитьналичиеихарактертехнических 
поврежденийтранспортногосредства; 
в)отсутствиетехническихповреждений,обусловленныхзаявляемымстраховымслучаем. 
Покаждомузаключенному договоруопроведениинезависимойтехническойэкспертизы 
поодномустраховомуслучаюруководительэкспертнойорганизацииназначаетэксперта-
техника,ответственногозапроведениеэтойэкспертизы 
поданномудоговору.Призаключениидоговораобэкспертном обслуживании 
руководитель экспертнойорганизацииназначаетэксперта-
техника,ответственногозапроведениеэкспертизыпокаждомуотдельномустраховомуслу
чаюв рамках данногодоговора. 
Эксперт-техник (экспертнаяорганизация)обязанывестирегистрациюиучет 
всехзаключенныхдоговоровопроведениинезависимойтехническойэкспертизы. 
Независимаятехническаяэкспертизапроводитсявсоответствииснормативными,  
методическими  и другими  документами,утверждаемымисовместно 
федеральнымиорганамиисполнительной 
власти,накоторыевозложеногосударственноерегулирование 
вобластитранспорта,вобластиюстицииивобласти внутреннихдел. 
Послезаключенияразовогодоговораиливыдачинаправленияпотерпевшемувслучаезакл
ючениядоговоранаэкспертноеобслуживание страховщик 
обязансогласоватьспотерпевшимдату,времяиместоорганизациинезависимой 
технической экспертизысучетомграфикаработыстраховщика иэксперта–



38 

 

техника.Потерпевшийвсогласованныесостраховщиком датуивремяобязанпред- 
ставитьповрежденноетранспортноесредствоилиегоостаткидляпроведениянезависимой
техническойэкспертизы. 
Первыйивторойэтапнезависимой техническойэкспертизыпроводятся методом 
осмотраповрежденноготранспортногосредства,который 
осуществляетсяпоместунахождения страховщикаи(или)экспертнойорганизации 
(эксперта- техника).   Еслихарактерповрежденийилиособенностиповрежденноготранс- 
портногосредства 
исключаютегопредставлениедляосмотраврамкахпроведениянезависимойтехническойэ
кспертизыпоместунахождениястраховщика и (или)экспертной организации(эксперта-
техника)     (например,повреждения транспортного средства,исключающие 
егоучастиевдорожномдвижении),указанныйосмотрпроводитсяпоместунахожденияпов
режденноготранспортного средства. 
Страховщиквправеорганизоватьпредставлениенаосмотртакжетранс- 
портногосредствастрахователя,прииспользовании которогопотерпевшемубыл 
причиненвред.Призаключениидоговоранапроведениенезависимойтехническойэксперт
изыстраховщиком потерпевший,представившийповрежденное транспортное 
средствоилиегоостаткидляпроведенияэкспертизы,имеетправо 
присутствоватьприегоосмотреиподписыватьакт осмотра. 
Транспортноесредство  представляетсяна  осмотрв чистомвиде.  При 
проведенииосмотрадолжныбытьсоблюденыследующие условия:достаточное 
освещение,свободныйподходктранспортному 
средствуивозможностьегоосмотраснизу,длячегорекомендуетсяпроводитьосмотрсиспо
льзованием подъемникаилинаканаве. 
Дляповышениядоказательности 
результатовосмотрарекомендуетсяпроведениефотографирования 
поврежденноготранспортногосредства(транспортных 
средств)методомобзорнойфотосъемкиобщеговидатранспортного средства 
(спереди,сзади,слеваисправа,втомчислесгосударственными 
регистрационнымизнаками)идетальнойфотосъемки зонповреждений 
илиотдельныхповреждений (сиспользованием 
масштабнойлинейкиилисобъектов,размерыкоторыхзаранееизвестны).Придетальнойфо
тосъемке рекомендуется 
делатьфотографииоднихитехжеповрежденийсразныхракурсов,чтопозволитпринеобход
имостивычислитьнедостающие 
размеры.Каждаяфотографияпронумеровывается,указываютсяписьменныепоясненияип
одписывается экспертом-техником, 
проводящимосмотр.Данныефотографииприкладываютсяк актуосмотра. 
Привыявлениискрытыхповрежденийрекомендуется проведениеоценки 
техническогосостояниятранспортногосредствасиспользованиемсредствтехническогод
иагностирования 
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всоответствиистребованиямидокумента«Руководствоподиагностикетехническогосост

оянияподвижногосоставаавтомобильноготранспорта»48. 
Порезультатамосмотрасоставляется   акт,рекомендуемаяформакоторого представленав 
приложении№ 5. 
После проведения независимой технической экспертизы составляется 
экспертноезаключениевписьменнойформе. Вэкспертномзаключении указывается: 
а) полноенаименование,организационно-
правоваяформа,местонахожденияэкспертнойорганизации,фамилия,инициалы,должнос
тьигосударственный реестровыйномерэксперта-
техника,которомуруководителемэтойорганизации 
былопорученопроведениеэкспертизы,либофамилия,имя,отчество,местожительства,дан
ныедокумента,удостоверяющеголичность,государственныйреестровыйномерэксперта-
техника(вслучаееслидоговорнапроведениеэкспертизы 
былзаключеннепосредственносэкспертом-техником); 
б)дата составленияи порядковыйномерэкспертногозаключения; 
в)основаниедляпроведениянезависимойтехническойэкспертизы; 
г) полноефирменноенаименованиеи местонахождениястраховщика; 
д)фамилия,имя,отчество,данныедокумента,удостоверяющего личность потерпевшего-
физическоголица,илиполноенаименованиеиместонахождения 
потерпевшего-юридическоголица; 
е) переченьиточноеописаниеобъектов,представленныхстраховщиком(по- 
терпевшим)дляисследованияиоценкивходенезависимойтехническойэкспертизы; 
ж)нормативное,методическое и другое  обеспечение, использованноепри 
проведениинезависимойтехническойэкспертизы; 
з) сведенияодокументах, втомчислеостраховомполисеобобязательном 
страхованиигражданскойответственности, 
рассмотренныхвпроцессенезависимойтехническойэкспертизы; 
и)описание проведенных исследований (осмотров, измерений, анализов, 
расчетовидр.); 
к)обоснование результатовнезависимойтехнической экспертизы,атакже 
ограниченияипределыпримененияполученныхрезультатов; 
л)выводыпокаждомуизпоставленныхвопросов. 
Выводыэкспертизыдолжныбытьпонятныинедолжнысодержатьформулировки,допуска
ющиенеоднозначное толкование.Величинастоимостиремонта 
транспортногосредствауказываетсяврублях. 
Рекомендуемая форма экспертного заключения приведена в приложении 
№ 5. 
Экспертноезаключение,выполненноеэкспертнойорганизацией, 
подписываетсясобственноручноэкспертом-техником, 
непосредственновыполнявшимэкспертизу,утверждаетсяруководителем 
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этойорганизациииудостоверяетсяеепечатью.Экспертноезаключение,выполненноеэксп
ертом-техником, подписываетсяимизаверяетсяеголичнойпечатью. 
Экспертноезаключениепрошивается(суказаниемколичествасшитыхстраниц)ипередает
сястраховщику(потерпевшему)подраспискуилинаправляется попочтесуведомлением 
овручении.Экспертноезаключениесприложениями к немусоставляетсяв2-
хэкземплярах, одинизкоторыхпередаетсязаказчику,а другойостаетсяв 
экспертнойорганизации(уэксперта-техника). 
Экспертнаяорганизация(эксперт-техник)регистрируетвсе 
выданныеэкспертныезаключения. 
Вслучаенесогласиястраховщика(потерпевшего)свыводаминезависимойтехническойэкс
пертизыимможетбытьорганизованопроведениеповторной (в том числе комиссионной) 
экспертизы с привлечением  другого эксперта- техника(экспертнойорганизации). 
Есликмоментупроведения повторнойнезависимойтехническойэкспертизы 
транспортноесредствопотерпевшегобудетотремонтировано, 
повторнаяэкспертизаможетбытьпроведенанаоснованииактаосмотрапервичнойэксперт
изы. 
Данноеусловиеотражаетсякак 
ограничениеприприменениирезультатовповторнойэкспертизы. 
Страховщик (потерпевший) вправе уведомить орган (должностное лицо), 
проводившийпрофессиональнуюаттестациюэксперта-
техника,наоснованиикоторойэтотэксперт-
техниквключенвсоответствующийгосударственныйреестр, 
офактенекачественнойподготовкиданнымэкспертом-техником 
(илисегоучастием)экспертногозаключения.Куказанномууведомлению 
прилагаютсякопии экспертныхзаключенийпервоначальнойи повторной(в 
томчислекомиссионной) экспертизы. 
 

ОБОРУДОВАНИЕ И МАТЕРИАЛЫ 
 
1. Заявление на проведение независимой 
техническойэкспертизытранспортногосредства. 
2.Заявление на 
заключениедоговоранаэкспертноеобслуживаниепопроведениюнезависимойтехнич
ескойэкспертизытранспортногосредства. 
3.Договор на проведение независимой технической экспертизы транспортного 
средства. 
4. Договор на экспертное обслуживание по независимой технической экспертизе 
транспортного средства. 
5. Направление на независимую техническую экспертизу транспортного средства в 
экспертную организацию (к эксперту-технику). 
6. Акт осмотра транспортного средства. 
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7. Экспертное заключение. 
 

УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ 
 
Изучить меры безопасности в «Лаборатории конструкции и устройства автомобилей». 

ЗАДАНИЯ 
 
1. Изучить правила написания заявления на проведение независимой 
техническойэкспертизытранспортногосредства. 
2.Изучить правила написания заявления на заключение 
договоранаэкспертноеобслуживаниепопроведениюнезависимойтехническойэкспер
тизытранспортногосредства. 
3. Изучить правила составления договора на проведение независимой технической 
экспертизы транспортного средства. 
4. Изучить правила составления договора на экспертное обслуживание по 
независимой технической экспертизе транспортного средства. 
5. Изучить правила составления направления на независимую техническую экспертизу 
транспортного средства в экспертную организацию (к эксперту-технику). 
6. Изучить правила написания акта осмотра транспортного средства. 
7. Изучить правила написанияэкспертного заключения. 
 
СОДЕРЖАНИЕ ОТЧЕТА 
 
Письменная часть (отчет) состоит из следующих пунктов: 
1.  Тема лабораторной работы 
2.  Раздел 
3.  Цель работы 
4.  Содержание отчета: 
- Составить заявление на проведение независимой 
техническойэкспертизытранспортногосредства. 
-Составить заявления на заключение 
договоранаэкспертноеобслуживаниепопроведениюнезависимойтехническойэкспер
тизытранспортногосредства. 
- Составить договор на проведение независимой технической экспертизы 
транспортного средства. 
- Составить договор на экспертное обслуживание по независимой технической 
экспертизе транспортного средства. 
- Составить направление на независимую техническую экспертизу транспортного 
средства в экспертную организацию (к эксперту-технику). 
- Написать акт осмотра транспортного средства. 
- Написать экспертное заключение. 
5.  Контрольные вопросы 
6.  Практическая работа 



42 

 

7.  Вспомогательный материал 
 
Требования к содержанию отчета 
Отчет должен содержать подробное описание правил составления документации по 
организации и проведению независимой технической экспертизе транспортного 
средства. Составить документы, указанные в разделе «Содержание отчета». 
 
КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ 

1. Какие исходные материалы используются при производстве экспертизы?                     
2. Что содержится в постановлении следователя о назначении автотехнической 
экспертизы? 
3. Чем отличается, справка о ДТП от протокола осмотра места происшествия? 
4. Как проводится следственный эксперимент и какое участие в нем принимает 
специалист-автотехник? 
5. Из каких этапов состоит процесс производства судебной автотехнической 
экспертизы? 
6. Какие данные предоставляют эксперту-автотехнику и какие он выбирает 
самостоятельно? 
7. Охарактеризуйте заключение судебного эксперта-автотехника. 
8. Опишите основные отличия деятельности служебного эксперта от деятельности 
судебного эксперта-автотехника. 
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Приложения  
Приложение №1 

 

Заявление 
 

 

В  
(полное фирменное наименование экспертной организации 

 
или эксперта-техника вкачестве предпринимателя безобразованияюридического лица) 

 

 

Прошу заключить договор на проведение независимойтехническойэксперти- 
зытранспортногосредства. 
 
 
1.Заказчик 
 

1.1.Страховщик  
(полное фирменное наименование иместонахождения) 

1.2.   Потерпевший 
1.2.1.Физическоелицо  

(фамилия, имя, отчество) 

Паспорт
 
Датарождения  
Месторождения
 
Местожительства  
1.2.2.Юридическоелицо  
(полноенаименование иместонахождения юридическоголица) 
 
 
2.Объектэкспертизы-транспортноесредствопотерпевшего 
 

Тип Марка,модель 
 Кат
егория  (ABCD,прицеп)Гос.регистрационный№   
Идентификационныйномер(VIN):  Тип 
кузоваГод(датавыпуска)
 Дви
гатель: типмодель№ 
 рабочийобъем(куб.см)
 Шасси(рама)№Кузов(коляска)№ 
 Цвет(типлакокрасочногопокрытия)   
Паспорттранспортногосредства:серия №
 
Свидетельствоорегистрации: серия:№  
Владелец  
3. Вопросы, требующие разрешения в процессе проведения независимой 
техническойэкспертизытранспортногосредства: 
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Подпись 

 
 

МП(дляюридическоголица) 
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Приложение 2 
Заявление 

 

 

В  
(полное фирменное наименование экспертной организации 

 
или эксперта-техника вкачестве предпринимателя безобразованияюридического лица) 

 

 

Прошузаключитьдоговорнаэкспертноеобслуживаниепопроведениюнезави- 
симойтехническойэкспертизытранспортногосредства. 
1. Заказчик-Страховщик  
(полное фирменное наименование иместонахождения) 

2.Фамилия,имя,отчество,дата,месторождения,местожительствапотерпевшего 
-физическоголицаилиполноенаименованиеиместонахожденияпотерпевшего- 
юридическоголица,данныеобъектаэкспертизы-транспортногосредствапотер- 
певшего,атакжевопросы,требующиеразрешениявпроцессепроведенияэкспер- 
тизыпокаждомустраховому случаюбудутприводитьсявнаправлении,выдавае- 
момстраховщикомпотерпевшему. 
3.Предлагаемыесрокизаключениядоговоранаэкспертноеобслуживание: 
начало«»2г., 
окончание«»2г. 
 
 
 

Подпись 
МП 
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Приложение № 3 
Договор№  
напроведениенезависимойтехническойэкспертизы 
транспортногосредства(разовый) 
 
 
 

(названиенаселенногопункта) 
«  « г. 

 
(полное фирменное наименование экспертной организации 

 
или эксперта-техника вкачестве предпринимателя безобразованияюридического лица) 

именуемыйвдальнейшем«Исполнитель»,в лице, действующегонаосновании,с 
однойстороныистраховщик  

(полное фирменное наименование страховщика) 

(илипотерпевший  
(фамилия, имя, отчество,дата,место рождения,место жительства физическоголица 

) 
или  полное наименованиеи местонахождение юридическоголица) 

 

 

именуемыйвдальнейшем“Заказчик”,действующийнаосновании  
, 
сдругойстороны,наосновании  

(основание для заключениядоговора) 

заключилинастоящийдоговоронижеследующем. 
1.Предметдоговора 

1.1.Заказчикпоручает,аИсполнительпринимаетнасебяобязательствапопрове- 
дению независимойтехническойэкспертизытранспортногосредства(далеепо 
тексту– экспертиза). 
1.2.Объектэкспертизы-транспортноесредствопотерпевшего 
Тип Марка,модель
 
Категория(ABCD,прицеп)Гос.регистрационный№  
Идентификационныйномер(VIN): 
 Т
ип кузоваГод(датавыпуска)
 П
робег(тыс.км)установлен1)  

 

Двигатель:типмодель№ 
рабочийобъем(куб.см)  
Шасси(рама)№Кузов(коляска)№
 
Цвет(типлакокрасочногопокрытия)  
Паспорттранспортногосредства:серия№  
 

 
 
1)указываетсяисточник информации,наосновании которого установлен пробег сначала эксплуатации транспорт-
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ногосредства: одометр, сослов владельца транспортногосредства, посправочникам (суказаниемих наименова- нияи 
издательских данных)и т.д. 
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Свидетельствоорегистрации: серия:№  
1.3.   Переченьработ,выполняемыхподоговору: 
1.3.1.Проведениеосмотра  поврежденноготранспортногосредства  (сфотогра- 
фиямиповрежденноготранспортногосредства) 
 
(указать: с выездом наместонахождения поврежденноготранспортногосредства 

 
или поместунахождения эксперта-техника (экспертной организации) 

1.3.2.Составлениеэкспертногозаключения. 
1.4.   Вопросы,требующиеразрешениявпроцессепроведенияэкспертизы: 
 

 

2.Праваи обязанностиисполнителя 
2.1.   Исполнительпринимаетнасебя следующиеобязанности: 
2.1.1. Провестиэкспертизутранспортногосредства,указанноговп.п.1.2настоя- 
щегодоговора,всоответствиистребованиямизаконодательства РоссийскойФе- 
дерации, нормативными, методическимиидругимидокументами,утверждаемы- 
мивустановленномпорядке. 
2.1.2.Назначатьподанномудоговоруэксперта-техника,ответственногозапрове- 
дениеэкспертизы(еслиИсполнитель- экспертнаяорганизация). 
2.1.3.СообщитьЗаказчикуополученииследующихпромежуточныхрезультатов 
экспертизыиприостановитьвыполнениеработподоговору: 
несоответствиефактических идентификационныхданных идентификационным 
данным,представленнымв регистрационныхи иных2)  документах,и наличие 
фактовизмененияидентификационныхпараметровнатранспортномсредстве; 
установлениефактапроведениядонезависимойтехническойэкспертизыремонта 
поврежденного транспортногосредстваилиутилизацииегоостатков,которыене 
позволяетдостоверноустановитьналичиеихарактертехническихповреждений 
транспортногосредства; 
отсутствие технических повреждений, обусловленных заявляемым страховым 
случаем. 
2.1.4.Составитьэкспертноезаключениевсоответствиистребованиямизаконода- 
тельстваРоссийскойФедерации, нормативными,методическимиидругимидо- 
кументами,утверждаемымивустановленномпорядке. 
2.1.5.Обеспечиватьсохранностьдокументовиобъектовисследования,получае- 
мыхотЗаказчика и третьихлицвходепроведенияэкспертизы. 
2.1.6.Неразглашатьконфиденциальнуюинформацию,полученную входепрове- 
денияэкспертизы,ирезультатыэкспертизы,заисключениемслучаев,предусмот- 
ренныхзаконодательствомРоссийскойФедерации. 
2.1.7.Вестирегистрациюиучетвсехзаключенныхдоговоровопроведенииэкс- 
пертизыивыданныхэкспертныхзаключений. 
 

 
 
 
 
2)вкачестве иныхдокументоврассматриваютсяизвещение одорожно-транспортном происшествии,справкао до-рожно-
транспортномпроисшествии,протоколи постановлениеоб административном правонарушении,одобрение типа 
транспортногосредства,свидетельствоосоответствии конструкции транспортногосредства требованиям безопасности 



 

137 

 

 

2.1.8.Хранитькопииэкспертныхзаключенийидругойдокументации,связанной 
спроведениемэкспертизывтечениетрехлет,еслиболеедлительныйсрокхране- 
ниянеустановлензаконодательствомРоссийскойФедерации. 
2.2.   Исполнительимеетправо: 
запрашиватьуЗаказчикаитретьихлицинформацию,необходимуюдляпроведе- 
нияэкспертизы; 
получатьотЗаказчикаразъясненияидополнительныесведения,необходимыедля 
осуществленияэкспертизы; 
привлекатьсписьменногосогласияЗаказчикакучастиювпроведенииэксперти- 
зыдругихэкспертов-техников (экспертныеорганизации)испециалистов.При- 
влекаемыйэксперт-техник(экспертнаяорганизация)неможетучаствоватьвпро- 
веденииэкспертизыпотемжеобстоятельствам, чтоиИсполнительвсоответст- 
виисдействующимзаконодательством. 

3.Праваи обязанностиЗаказчика 
3.1.   Заказчик принимаетнасебяследующиеобязанности: 
3.1.1.ПредоставитьИсполнителюпоегозапросубезвозмездноисвоевременно 
всюимеющуюсяунегоинформацию,втомчиследокументально подтвержден- 
ную,котораяможетиметьзначениедляэкспертизы. 
3.1.2. СогласоватьсИсполнителем дату,времяиместопроведенияосмотрапо- 
врежденноготранспортного средстваисообщитьобучастиивнемзаинтересо- 
ванныхлиц. 
3.1.3. ОплатитьработуИсполнителявсоответствиисусловияминастоящегодо- 
говора.Прекращение работподоговорупожеланиюЗаказчикавсвязисполуче- 
ниемпромежуточных результатовэкспертизы,изложенныхвп.2.1.3настоящего 
договора,неможетявлятьсяоснованиемдляпересмотраустановленнойдоговор- 
нойцены. 
3.2.   Заказчик имеетправо: 
3.2.1.Получать отИсполнителявсюнеобходимуюинформациюобиспользуемом 
методическомиинформационномобеспеченииэкспертизы. 
3.2.2.ДаватьписьменныераспоряженияИсполнителюопрекращенииилипро- 
долженииработподоговоруприсообщенииИсполнителемданныхпромежуточ- 
ныхрезультатовэкспертизы,изложенныхвп.2.1.3настоящегодоговора. 

4.Дополнительныеусловия 
Спорыподанномудоговоруразрешаютсявсоответствии сзаконодательст- 
вомРоссийскойФедерации. 

5.Стоимостьработ,срокиипорядокрасчетов 
5.1.Договорнаяценапонастоящемудоговорусоставляет 
рублей. 
5.2.Заказчикпослезаключениядоговоравноситавансовыйплатежвразмере 
рублей. 
5.3.УслугиИсполнителяпонастоящемудоговоруоплачиваютсяЗаказчикомвте- 
чение5(пяти)банковскихднейсмоментаполучениясчетаиподписанногосто- 
ронаминастоящегодоговораакта приемкивыполненныхработ. 
5.4.   Вслучае,еслиэкспертноезаключениеневостребуетсяЗаказчикомвтече- 
ние10рабочихднейпослесрокаего представленияИсполнителем,установленно- 
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говп.7.1настоящегодоговора, суммаавансового платежазасчитываетсякакоп- 
латапроизведенныхуслуг. 

6.Ответственностьсторон 
6.1.   Занеисполнениелибоненадлежащееисполнениеобязательствподоговору 
Исполнительнесет ответственность,предусмотреннуюгражданскимзаконода- 
тельствомРоссийскойФедерацииидоговором. 
6.2. Засоставлениезаведомоложногоэкспертногозаключенияэксперт-техник 
несетответственность,предусмотреннуюзаконодательствомРоссийскойФедера- ции. 
 

 

7.Срокдействиядоговора,условияего 
изменениядействияирасторжения 

7.1.Срокдействия: началоокончание  
7.2.   Изменениедоговорапроизводитсяпосоглашениюсторон. 
 

 
 
 

8.1.   Заказчик: 
8.Юридическиеи платежныереквизитысторон 

8.2.   Исполнитель: 
 
 
 

Исполнитель  Заказчик  
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Приложение№ 4 
Методическихрекомендаций 

(п.69) 
 
 
 
Договор№  

наэкспертноеобслуживаниепонезависимойтехническойэкспертизетранспорт- 
ногосредства 
 

 

(названиенаселенногопункта) 
«  « г. 

(полноефирменноенаименованиеэкспертнойорганизации 
илиэксперта-техникав качествепредпринимателябезобразованияюридическо- 
голица) 
именуемыйвдальнейшем«Исполнитель»,в лице, 
действующегонаосновании,с однойстороныистраховщик  
(полноефирменноенаименованиестраховщика) 
именуемыйвдальнейшем“Заказчик”,действующийнаосновании  
, сдругойстороны,наосновании
 
заключили настоящийдоговоронижеследующем. 

1.Предметдоговора 
1.1. ПонастоящемуДоговоруЗаказчикпоручает,аИсполнительпринимаетна 
себяобязательства проведения независимойтехническойэкспертизытранспорт- 
ногосредства(далеепотексту–экспертиза)пописьменномуНаправлениюЗа- 
казчика(приложение1),котороеявляетсянеотъемлемойчастьюнастоящегодо- 
говора. 
1.2.   Переченьработ,выполняемыхпокаждомуНаправлению: 
1.2.1.Проведениеосмотра  поврежденноготранспортногосредства  (сфотогра- 
фиямиповрежденноготранспортногосредства)  
 
(указать: с выездом наместонахождения поврежденноготранспортногосредства 

 
или поместунахождения эксперта-техника (экспертной организации)) 

1.2.2.Составлениеэкспертногозаключения. 
2.      Праваиобязанностиисполнителя 

2.1.   Исполнительпринимаетнасебя следующиеобязанности: 
2.1.1.Провестиэкспертизутранспортногосредства,указанного  вНаправлении 
(приложение 1),являющимся основаниемдляначалапроведенияработврамках 
настоящегоДоговора. 
2.1.2. НазначатьпокаждомуНаправлениюэксперта-техника,ответственногоза 
проведениеэкспертизы(еслиИсполнитель-экспертнаяорганизация). 
2.1.3. СообщитьЗаказчикуополученииследующихпромежуточныхрезультатов 
экспертизы,выполняемойпокаждомуНаправлению,иприостановить выполне- 
ниеработподоговору: 
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несоответствиефактических идентификационныхданных идентификационным 
данным,представленнымв регистрационныхи иных1)  документах,и наличие 
фактовизмененияидентификационныхпараметровнатранспортномсредстве; 
установлениефактапроведениядонезависимойтехническойэкспертизыремонта 
поврежденного транспортногосредстваилиутилизацииегоостатков,которыене 
позволяетдостоверноустановитьналичиеихарактертехническихповреждений 
транспортногосредства; 
отсутствие технических повреждений, обусловленных заявляемым страховым 
случаем. 
2.1.4.СоставитьпокаждомуНаправлениюэкспертноезаключениевсоответствии 
стребованиямизаконодательства РоссийскойФедерации, нормативными,мето- 
дическимиидругимидокументами,утверждаемымив установленномпорядке. 
2.1.5.Обеспечиватьсохранностьдокументовиобъектовисследования,получае- 
мыхотЗаказчика и третьихлицвходепроведенияэкспертизы. 
2.1.6.Неразглашатьконфиденциальнуюинформацию,полученную входепрове- 
денияэкспертизы,ирезультатыэкспертизы,заисключениемслучаев,предусмот- 
ренныхзаконодательствомРоссийскойФедерации. 
2.1.7.Вестирегистрациюиучетвсехзаключенныхдоговоровопроведенииэкс- 
пертизыивыданныхэкспертныхзаключений. 
2.1.8.Хранитькопииэкспертныхзаключенийидругойдокументации,связанной 
спроведениемэкспертизывтечениетрехлет,еслиболеедлительныйсрокхране- 
ниянеустановлензаконодательствомРоссийскойФедерации. 
2.2.   Исполнительимеетправо: 
запрашиватьуЗаказчикаитретьихлицинформацию,необходимуюдляпроведе- 
нияэкспертизы; 
получатьотЗаказчикаразъясненияидополнительныесведения,необходимыедля 
осуществленияэкспертизы; 
привлекатьсписьменногосогласияЗаказчикакучастиювпроведенииэксперти- 
зыдругихэкспертов-техников (экспертныеорганизации)испециалистов.При- 
влекаемыйэксперт-техник(экспертнаяорганизация)неможетучаствоватьвпро- 
веденииэкспертизыпотемжеобстоятельствам, чтоиИсполнительвсоответст- 
виисдействующимзаконодательством. 

3.      ПраваиобязанностиЗаказчика 
3.1.   Заказчик принимаетнасебяследующиеобязанности: 
3.1.1.ПредоставитьИсполнителюпоегозапросубезвозмездноисвоевременно 
всюимеющуюсяунегоинформацию,втомчиследокументально подтвержден- 
ную,котораяможетиметьзначениедляэкспертизыпокаждомуНаправлению. 
3.1.2. СогласоватьпокаждомуНаправлениюсИсполнителемдату,времяиместо 
проведенияосмотраповрежденноготранспортногосредстваисообщитьобуча- 
стиивнемзаинтересованныхлиц. 
 
 

 
1)

вкачествеиныхдокументов рассматриваютсяизвещение одорожно-транспортномпроисшествии,справкао дорожно-
транспортном происшествии,протокол и постановлениеобадминистративном правонарушении, одобре-ние типа 
транспортного средства,свидетельство осоответствии конструкции транспортногосредства требованиям 
безопасности 



 

141 

 

 

3.1.3. ОплатитьработуИсполнителявсоответствиисусловияминастоящегодо- 
говора.ПрекращениеработпоконкретномуНаправлению врамкахнастоящего 
договоравсвязисполучениемпромежуточных результатовэкспертизы,изло- 
женныхвп.2.2.3настоящегодоговора,неможетявлятьсяоснованием дляпере- 
смотраустановленнойдоговорнойцены. 
3.2.   Заказчик имеетправо: 
3.2.1.Получать отИсполнителявсюнеобходимуюинформациюобиспользуемом 
методическомиинформационномобеспеченииэкспертизы. 
3.2.2.ДаватьписьменныераспоряженияИсполнителюопрекращенииилипро- 
долженииработпокаждомуНаправлениюврамкахнастоящего договораприсо- 
общенииИсполнителемданныхпромежуточных результатовэкспертизы,изло- 
женныхв п.2.2.3настоящегодоговора. 

4.      Дополнительныеусловия 
Спорыподанномудоговоруразрешаютсявсоответствиисзаконодательством 
РоссийскойФедерации. 
5.      Стоимостьработ,срокиипорядокрасчетов 
5.1.   ДоговорнаяценавыполненияэкспертизыпоодномуНаправлениюсостав- 
ляет: 
проведениеосмотраповрежденноготранспортногосредстварублей; 
выезднаместоосмотра(приневозможности представленияповрежденного 
транспортногосредствапоместунахожденияэксперта-техника(экспертнойорга- 
низации)) рублей; 
составлениеэкспертногозаключения рублей. 
5.2.   Заказчик  послезаключениядоговоравноситавансовыйплатежвразмере 
рублей. 
5.3.    УслугиИсполнителяпонастоящемуДоговоруоплачиваютсяежемесячнов 
соответствиисколичествомвыполненных Направленийвтечение5(пяти)бан- 
ковскихднейсмоментаполучениясчетаиактовприемкивыполненныхработпо 
каждомуНаправлению. 

6.      Ответственностьсторон 
6.1.   Занеисполнениелибоненадлежащееисполнениеобязательствподоговору 
Исполнительнесет ответственность,предусмотреннуюгражданскимзаконода- 
тельствомРоссийскойФедерацииидоговором. 
6.2. Засоставлениезаведомоложногоэкспертногозаключенияэксперт-техник 
несетответственность,предусмотреннуюзаконодательствомРоссийскойФедера- 
ции. 

7.      Срокдействиядоговора,условияегоизменения 
действияирасторжения 

7.1.   НастоящийДоговорвступает всилусмоментаегоподписанияобеими Сто- 
ронамии действуетвтечениеодногокалендарногогода(365дней). 
7.2.   Есливтечение30(тридцати)календарныхднейдоокончаниядействияна- 
стоящегоДоговораСторонынезаявятосвоемнамерениирасторгнуть его,тоон 
считаетсяпролонгированнымнаследующийгодовойпериоднатехжеусловиях. 
Дальнейшаяпролонгациядоговораосуществляетсяв томжепорядке. 
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7.3.    НастоящийДоговорможетбытьизмененилипрекращенпописьменному 
соглашениюСторон,атакжевдругихслучаях,предусмотренныхзаконодательст- 
вомРоссийскойФедерацииинастоящимДоговором.Всеизменения,дополнения 
иприложенияк  настоящемуДоговорувступаютвсилупослеподписанияих 
обеимиСторонамииявляютсяегонеотъемлемойчастью. 
7.4.    Сторона,решившаярасторгнутьнастоящийДоговор,обязанаписьменно 
уведомить другуюСторонуосвоемрешениинепозднее,чемза30(тридцать)ка- 
лендарныхднейдопредполагаемойдаты расторжения. 
7.5.   Расторжениенастоящего ДоговоранеосвобождаетСтороныотвыполнения 
обязательствпонастоящемуДоговорудополногозавершениявзаиморасчетов 
7.6.   Настоящийдоговорсоставленвдвухэкземплярахнарусскомязыке,имею- 
щихравнуююридическуюсилу,поодномудлякаждойСтороны. 

8.      Юридическиеиплатежныереквизитысторон 
8.1.   Заказчик: 
8.2.   Исполнитель: 
 
 
 

Исполнитель  Заказчик  
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Приложение1 
к договору№    от  «    «              2г. 
 
 

(полное фирменное наименование иреквизиты страховщика) 
 
 
 
НАПРАВЛЕНИЕ№  

нанезависимуютехническуюэкспертизутранспортногосредства 
вэкспертнуюорганизацию(к эксперту-технику):  

(полное фирменное наименование экспертной организации 
 

или эксперта-техника вкачестве предпринимателя безобразованияюридического лица) 

адрес  
 

 

контактныетелефоны 
Просимпровестинезависимуютехническуюэкспертизуповрежденного 
транспортногосредства: 
ТипМарка,модель  
Категория(ABCD,прицеп)Гос.регистрационный№   
Идентификационныйномер(VIN): 
 Ти
п кузоваГод(датавыпуска)
 Дв
игатель: типмодель № 
рабочийобъем(куб.см) 
 
Шасси(рама)№Кузов(коляска)№
 
Цвет(типлакокрасочногопокрытия)  
Паспорттранспортногосредства:серия №
 
Свидетельство орегистрации:серия:№
 
Владелец  
ДатастраховогослучаяНомерсправкио ДТП
 Н
омерстраховогодела устраховщика 
 П
отерпевший   
(фамилия, имя, отчество,данные документа,удостоверяющеголичность потерпевшего - физическоголица, или полное 
наименование и местонахожденияпотерпевшего- юридическоголица) 

Припроведенииэкспертизытребуетсявыполнениеследующихработ: 
Провести осмотр поврежденного автомобиля с со- 
ставлениемакта осмотра 

 

да/нет 
 

подпись страховщика 

Сделать фотографии повреждённого автомобиля да/нет подпись страховщика 
Составить экспертное заключение да/нет подпись страховщика 

 
Приложение:копииматериаловподорожно-транспортномупроисшествиюна 
листах. 
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Датанаправлениянаэкспертизу:   
Представительстраховщика   

г. 

 

 

М.П. 
(должность)                                   (подпись) 
 

 

Направлениеполучили с егоусловиямисогласен  
г.                                    (потерпевший:ФИО,подпись) 
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Приложение№ 5 
Методическихрекомендаций 

(п.74) 
 

 
Полное наименование, организационно-правовая форма,местонахождения экспертнойорганизации,либофа- 
милия,имя, отчество, местожительства, данные документа,удостоверяющего личность,государственныйреест- ровый 
номер эксперта-техника (вслучаеесли договор на проведение экспертизыбыл заключеннепосредственнос 

экспертом - техником) 
 

 

АКТ 
ОСМОТРАТРАНСПОРТНОГОСРЕДСТВА 

 

 

Основаниедляпроведенияосмотра  
Датаосмотра«»  г. 
Началоосмотра час.мин.  Окончаниеосмотрачас.мин. 

Местоосмотра
 

Мноюэкспертом–техником   
(фамилия, имя, отчество) 

проведеносмотртранспортногосредствапотерпевшего(страхователя) 
 

(фамилия, имя, отчество физического лица или  полноенаименованиеюридическоголица) 

1.Объектосмотра-транспортноесредство(данныерегистрационныхдокумен- 
тов): 
Тип Марка,модель
 
Категория(ABCD,прицеп)Гос.регистрационный№  
Идентификационныйномер(VIN): 
 Ти
п кузоваГод(датавыпуска)
 Дв
игатель: типмодель № 

 рабочийобъем(куб.см)
 Шасси(рама)№Кузов(коляска)№ 

 Цвет(типлакокрасочногопокрытия)   
2.Прочиеданные: 

Паспорттранспортногосредства:серия №
 
Свидетельствоорегистрации: серия:№  
Владелец 

 Ад
ресвладельца

 До
веренноелицовладельца   

Датаповреждениятранспортногосредства
 
Пробегнадатуосмотра(тыс.км)установлен1) 

 

3.ПриосмотретранспортногосредстваУСТАНОВЛЕНО: 
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1)указываетсяисточник информации,наосновании которого установлен пробег сначала эксплуатации транспорт-
ногосредства: одометр, сослов владельца транспортногосредства, посправочникам (суказаниемих наименова- нияи 
издательских данных)и т.д. 
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3.1.   Идентификационныехарактеристикиипараметры 
 
 
№ 

 
Идентификационные характеристики и 
параметры 

Фактическиезначения, 
описания ихарактери- 
стики, установленные 
в результате осмотра 

1 Тип транспортного средства (кузова)  
2 Марка (модель, модификация) объекта экспертизы  
3 Внесение изменений в конструкцию  
4 Государственный регистрационный номер  
5 Идентификационный номер (VIN)  
6 Знак соответствия  
7 Товарный знак  
8 Двигатель  
8.1 Тип двигателя  
8.2 Модель двигателя  
8.3 Номер двигателя  
9 Номер шасси (рамы)  
10 Номер кузова (коляски)  
11 Цвет лакокрасочногопокрытия  
12 Тип лакокрасочного покрытия  
13 Аэрография  
14 Шины  
14.1 Размер  
14.2 Индекс несущей способности  
14.3 Категория скорости  
15 Данные основной маркировки  

 
Дополнительныесведенияпоидентификациитранспортногосредства: 
 

(разукомплектованность транспортногосредства, характеристика признаков изменениямаркировки и т.д.) 
 

 

3.2.   Техническоесостояниетранспортногосредства 
 

 

3.2.1.Результатыпробногопускадвигателяипроверкитранспортногосредства 
находу  
3.2.2.Наличие (отсутствие)следовремонтных воздействий,непозволяющихдос- 
товерноустановитьналичиеихарактерповрежденийтранспортногосредст- ва  
3.2.3.Натранспортномсредствеобнаруженыследующиеповреждения: 
 

 
 
 
№ 
п/п 

Наименование 
повреждения (с 
указаниемпо- 

врежденного эле- 
мента) 

 
 
Характеристика повреждения и 
поврежденных элементов 

1 2 3 
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№ 
п/п 

Наименование 
повреждения (с 
указаниемпо- 

врежденного эле- 
мента) 

 
 
Характеристика повреждения и 
поврежденных элементов 

   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   

 
3.2.4.Возможны следующиескрытыеповреждения:   
(примерноеместорасположение и возможный характерповреждений) 
 

 

3.2.5.Вовремяосмотравзятыследующиепробыиэлементытранспортногосред- 
ствадляисследования:   
 

 
 
 

Эксперт-техник 
Осмотрпровел: 
/Фамилия, инициалы,должностьигосударственныйреестро-вый 
номерэксперта-техника, которомуруководителемэксперт- 
нойорганизациибылопорученопроведениеэкспертизы,либо 

фамилия,имя,отчество,местожительства,данныедокумента, 
удостоверяющеголичность, государственный реестровый но- 
(подпись) мер эксперта-техника(в случае если договор напроведение 

экспертизы был заключен непосредственно с экспертом - тех- 
ником)/ 

 
Наосмотреприсутствовали: 
Заказчик (страховщикилипотерпевший) 
 

 

(подпись)(Ф.И.О) 
 

 

Потерпевший(еслиЗаказчик-страховщик) 
илистраховщик(еслиЗаказчик –потерпевший) 
 

 
 
 

Приложение: 
(подпись)( Ф.И.О) 

фотографииосматриваемоготранспортногосредстваиегоповрежденныхзонс 
письменнымипояснениями,подписанныеэкспертом-техником, 
штук. 
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Приложение№ 5 
Методическихрекомендаций 

(п.77) 
 

 
Полное наименование, организационно-правовая форма,местонахождения экспертнойорганизации,либофа- 
милия,имя, отчество, местожительства, данные документа,удостоверяющего личность,государственныйреест- ровый 
номер эксперта-техника (вслучаеесли договор на проведение экспертизыбыл заключеннепосредственнос 

экспертом - техником) 
 
 
 
«УТВЕРЖДАЮ» 

М.П. Исполнитель 
«»г. 
 
 
 
Экспертноезаключение№  

 

 

Датасоставления«»  г. 
1.Основаниедляпроведениянезависимойтехническойэкспертизытранспортно- 
го средства(далее –экспертизы)  
 

 

2.Полноефирменноенаименованиеи местонахождениястраховщика 
 

 

3.Фамилия,имя,отчество,данныедокумента,удостоверяющеголичностьпотер- 
певшего-физическоголица,илиполноенаименованиеи юридическийадрес по- 
терпевшего -юридическоголица  
 
4.Объектэкспертизы-транспортноесредствопотерпевшего: 
Тип Марка,модель
 
Категория(ABCD,прицеп)Гос.регистрационный№  
Идентификационныйномер(VIN):
 
Тип кузоваГод(датавыпуска)
 
Двигатель: типмодель  
№ рабочийобъем(куб.см)
 
Шасси(рама)№Кузов(коляска)№
 
Цвет(типлакокрасочногопокрытия)  
Паспорттранспортногосредства:серия №
 
Свидетельство орегистрации:серия:№
 
Дата повреждениятранспортногосредства
 
Пробег (тыс.км)установлен1)
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Транспортноесредствострахователя,представленноеимпотребованиюстра- 
ховщика: 
ТипМарка,модель  
 
1)

указывается источник информации,наосновании которого установлен пробег сначала эксплуатации транспорт-
ногосредства: одометр, сослов владельца транспортногосредства, посправочникам (суказаниемих наименова- нияи 
издательских данных)и т.д. 
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Категория(ABCD,прицеп)Гос.регистрационный№  
Идентификационныйномер(VIN): 
 Ти
п кузоваГод(датавыпуска)
 Пр
обег (тыс.км)установлен
 Дв
игатель: типмодель № 
 рабочийобъем(куб.см)
 Шасси(рама)№Кузов(коляска)№ 
 Цвет (типлакокрасочногопокрытия) 
 Паспорт транспортногосредства:серия № 
 Свидетельство орегистрации:серия:№ 
 Паспорттранспортногосредства:серия№   
5.Вопросы,требующиеразрешениявпроцессепроведенияэкспертизы: 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

6.Нормативное,методическоеидругоеобеспечение,использованноеприпрове- 
денииэкспертизы  
7.Сведенияодокументах,втомчислеостраховом полисеобобязательномстра- 
ховании гражданской ответственности, рассмотренныхв процессе эксперти- 
зы  
8.Результатыэкспертизытранспортногосредствапотерпевшего: 
8.1.Идентификациятранспортногосредствапотерпевшего ипроверкасоответст- 
вияегоидентификационных параметровихарактеристикданнымрегистрацион- 
ныхииных1)документов 

 
 
 
№ 

 
Идентификационные характеристики и 

параметры транспортного средства 

Записям в регистраци- 
онных и иных доку- 

ментах 
соответст- 

вует 
не соот- 
ветствует 

1 Марка (модель, модификация) объекта экспертизы   
2 Тип транспортного средства (кузова)   
3 Внесение изменений в конструкцию   
4 Государственный регистрационный номер   
5 Идентификационный номер (VIN)   
6 Знак соответствия   
7 Товарный знак   
8 Двигатель   
 Тип двигателя   
 Модель двигателя   
 Номер двигателя   

 
1)

вкачестве иныхдокументоврассматриваютсяизвещение одорожно-транспортном происшествии,справкао до-рожно-
транспортномпроисшествии,протоколи постановлениеоб административном правонарушении,одобрение типа 
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транспортногосредства,свидетельствоосоответствии конструкции транспортногосредства требованиям 
безопасности. 
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9 Номер шасси (рамы)   
10 Номер кузова (коляски)   
11 Цвет лакокрасочногопокрытия   
12 Тип лакокрасочного покрытия   
13 Шины   
 Размер   
 Индекс несущей способности   
 Категория скорости   
14 Данные основной маркировки   

 
Дополнительныесведенияпоидентификациитранспортногосредства: 
 
(аэрография,характеристика внесенияизменений вконструкцию,наличие и характеристика 
 

признаковизменениямаркировкии т.д.) 

8.2.   Установление технических повреждений транспортного средства потер- 
певшего 
8.2.1.Наличиеследовремонтныхвоздействий, непозволяющих достоверноуста- 
новить наличие и характер отдельных повреждений транспортного средст- ва  
8.2.2.Натранспортномсредствеустановленоналичиеследующихповреждений: 

 
№ 

Наименование по- 
вреждения(с указа- 
нием поврежденно- 

го элемента) 

 
Характеристика повреждения и 
поврежденных элементов 

   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   

 
8.3.Установлениепричинповрежденийтранспортногосредства 



 

154 

 

 
 

№ 

 

Наименование поврежде- 
ния (с указанием повреж- 

денного элемента) 

 
Причина повреждения  с приведени- 

ем ее обоснования 

Обусловлено 
страховым 

случаем 
да нет 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     

 

Наосновеосмотраповрежденноготранспортногосредствапотерпевшегои ана- 
лизасведений,представленныхвизвещениио дорожно-транспортномпроисше- 
ствииот«»200_г.исправкеодорожно-транспортномпроисшествии от 
«»200_г.,атакжерезультатов 
 
(указываютсявиды дополнительнопроведенныхэкспертиз) 

установленыследующиепричиныполученныхповреждений: 
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№ Наименование  по- 
вреждения (с ука- 
заниемповрежден- 
ного       элемента), 
обусловленного 
страховымслучаем 

Наименование видов 
работпоустранению 
повреждений (по ка- 
ждомуповреждению) 

Установление(обоснование) 
трудоемкостиустраненияповреждения 
покаждомувидуработ 

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

 

8.4.   Установлениеметодов,технологиииобъемов(трудоемкости)ремонтадляустраненияповрежд
страховымслучаем 
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8.5.   Расчет стоимости  ремонта для устраненияповреждений,обусловленных 
страховымслучаем 
8.5.1.Расчет(обоснование)стоимостинормо-часа. 
8.5.2.Расчет(обоснование)стоимостизаменяемыхзапасныхчастейпокаждой 
номенклатурнойпозиции. 
8.5.3.Расчет(обоснование)стоимостиоднойединицыкаждоговидаматериалов, 
используемыхприремонте. 
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8.5.4.Расчетстоимостиремонтадляустраненияповреждений,обусловленныхстраховымслучаем 
 

 
№ Наименование 

повреждения (с 
указаниемповре- 
жденного элемен- 
та), обусловлен- 
ного страховым 
случаем 

Наименова- 
ние видов 
работ по 
устранению 
поврежде- 
ний (по ка- 
ждому по- 
вреждению) 

Работы поремонту Заменяемые запасные части Матери
Тру- 
доем- 
кость 
, нор- 
мо- 
час 

Стои- 
мость 
1 нор- 
мо- 
часа, 
руб 

Стои- 
мость, 
руб. 

Наимено- 
вание 

Коли 
чест- 
во, 
ед. 

Стои- 
мость 
1 ед., 
руб. 

Стои- 
мость, 
руб. 

Наимен
вание

           
           
           
           
           
           
           
           
           
           
           

ИтогоИтого                                                   Итого 
 

 

Стоимостьремонтатранспортногосредства руб. 
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9.Ограниченияипределыпримененияполученныхрезультатов 
9.1.Результатырасчетастоимостиремонтаповрежденноготранспортногосредст- 
вадействительныдляусловийтоварныхрынковтранспортныхсредств,запасных 
частейктранспортнымсредствам,материаловдляремонта,атакжеуслугпоре- монту 
транспортныхсредств  
(указываются границы товарных рынков) 

9.2.   Дата,накоторуюопределяетсястоимостьремонтатранспортногосредст- 
ва  
9.3.   Расчетстоимоститранспортногосредствапотерпевшегонадатустрахового 
случаявнеповрежденномсостоянии  
 
 
 

9.4.   Другиедопущенияиограничения 
 
 
 
 
 

10.    Выводыпокаждомуизпоставленныхвопросов 
 
 
 
 
 
 
 
 

Эксперт-техник /Фамилия, фамилия,имя,отчество,должностьигосударствен- ный 
реестровый номер эксперта-техника, которомуруководи- 
телемэкспертнойорганизациибылопорученопроведениеэкс- 

пертизы,либофамилия,имя,отчество,местожительства,дан- 
ные документа, удостоверяющего личность, государственный 
(подпись) реестровыйномер эксперта-техника (в случае если договор на 

проведениеэкспертизы былзаключен непосредственносэкс- 
пертом - техником)/ 

ПРИЛОЖЕНИЯК ЭКСПЕРТНОМУЗАКЛЮЧЕНИЮ: 
 

 

1. Копия акта   осмотра объекта экспертизы с фотографиями поврежденного 
транспортногосредства. 
2. Официальнозаверенныерезультатыдополнительныхэкспертныхисследова- 
ний,использованныхприпроведенииэкспертизы. 
3. Копия справки о дорожно-транспортномпроисшествии,выданной органом 
милиции,отвечающимзабезопасностьдвижения. 
4. Копиядокумента,подтверждающеговнесениеэксперта–техникавгосударст- 
венныйреестрэкспертов–техников. 
5. Другиедокументыиматериалы,использованныеприподготовкеэкспертного 
заключения. 
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Практическая работа №5 
 

Тема: «Изучение методик установления и проверка идентификационных 
параметров объекта независимой экспертизы и причин возникновения 
повреждений транспортных средств в результате ДТП» 
 
Цель занятия – Изучить методики установления и проверка идентификационных 
параметров объекта независимой экспертизы и причин возникновения повреждений 
транспортных средств в результате ДТП. 
 

 
 

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ 
 

1 Установлениеипроверкаидентификационныхпараметров 
объектанезависимойтехническойэкспертизы 

 
Идентификацияобъектанезависимой 
техническойэкспертизытранспортногосредствапотерпевшего 
проводитсясцельюустановлениясоответствия идентификационных характеристик 
ипараметровтранспортногосредстватребованиямдействующегозаконодательстваиданн
ымрегистрационныхдокументов. 
Идентификация 
объектаэкспертизыпроводитсяметодомосмотратранспортногосредствапотерпевшегоив
ключаетвсебяследующие методическиеэтапы: 
а) 
установлениеповнешнемувиду,фактическимконструктивным,функциональнымиэкспл
уатационным характеристикамтранспортногосредстваего 
марки(модели,модификации),цветаокраски,комплектности, 
внесенияизмененийвконструкциютранспортного 
средстваипроверкасоответствияустановленныхидентификационныххарактеристики 
параметровданнымрегистрационныхи другихдокументов; 
б)   
установлениеналичиягосударственныхрегистрационныхзнаковипроверкаихсоответств
иятребованиямдействующегозаконодательстваиданнымрегистрационныхдокументов; 
в) 
установлениемаркировкитранспортногосредстваиегоэлементов(содержание,способнан
есения,конфигурация,взаиморасположениеи.т.п.) ипроверкасоответствияее  
требованиямдействующегозаконодательства,конструктивнымифункциональным 
характеристикам объектаэкспертизы,даннымрегистрационныхидругихдокументов; 
г) 
установлениепринадлежностиотдельныхэлементов(остатков)транспортныхсредствобъ
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ектунезависимойтехническойэкспертизы; 
д) 
сверкаполученныхрезультатовмеждусобойиданнымирегистрационныхидругихдокуме
нтов; 
е)   
формулированиевыводовнезависимойтехническойэкспертизыпорезультатамидентифи
кации. 
Установление 
марки(модели,модификации)объектанезависимойтехническойэкспертизы-
транспортногосредствапотерпевшегопоеговнешнемувиду, 
фактическимконструктивным,функциональнымиэксплуатационнымхарактеристикамп
роводитсясиспользованием руководств(инструкций)поэксплуатации 
транспортныхсредств,издаваемыхпредприятиями–
изготовителями,атакжеиллюстрированныхсправочников(каталогов)транспортныхсред
ств. 
Определение цветалакокрасочногопокрытиятранспортногосредства 
проводитсявизуальнопридневномсветеилиосвещении,соответствующем рас- 
сеянномудневномусвету.Дляописанияцветаобъектаэкспертизырекомендуется 
использоватьклассификациюикодировкуцветовокраскитранспортныхсредств 
всоответствии суказаниемГосударственноготаможенногокомитетаРоссийской 
федерацииот30июля97г.№01-14/987. 
Определениецветалакокрасочногопокрытиятранспортногосредствапроизводитсятакже
сучетом: 
а)размещениярекламынанаружныеповерхноститранспортных средств (Федеральный 

законРоссийскойФедерацииот13марта2006г.№38-ФЗ«Орек- ламе»5); 
б)нанесения цветографическихсхем,опознавательныхзнаковинадписейна 

наружныеповерхноститранспортногосредства(ГОСТР50574-936); 
в)наличияавтомобильной аэрографии(указываютсяпримерноесодержание рисункаи 
местоегорасположения). 
Установлениеполноты комплектностидля конкретной марки (модели, 
модификации)транспортногосредствапроизводитсясучетом: 
а) руководств(инструкций)по  
эксплуатациитранспортныхсредств,издаваемыхпредприятиями– изготовителями; 
б)вариантовзаводскойкомплектациисиспользованиемразличныхопций; 
в)результатов проверки фактической комплектности  на основе осмотра 
транспортногосредства. 
Установлениевнесенияизмененийвконструкциютранспортного 
средствапроводитсявсоответствии сположениямиприказаМинистерства внутренних 
делРоссийскойФедерации 

от7декабря2000г.№12407.Даннымдокументомустановлено,что 
изменениеконструкциитранспортногосредствадолжноподтверждатьсявыдаваемымГИ
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БДД  Свидетельством осоответствииконструкции транспортного 
средстватребованиямбезопасности,вкоторомподробноописываютсявнесенныеизменен
иявконструкциюсистем,узлови   агрегатовтранспортногосредства. 
Приустановлении внесенияизмененийвконструкцию транспортного средства 
такженеобходимоучитыватьтребованиянормативныхправовых актовпо: 
а)  
оборудованиютранспортныхсредствспециальнымисветовымиизвуковымисигналами(П
остановление 
ПравительстваРоссийскойФедерацииот1декабря2006г.№737г.«Оспециальныхсветовы
хизвуковыхсигналах»); 
б) оборудованию транспортных средств радиоэлектронными средствами 
(высокочастотными устройствами)(постановлениеПравительстваРоссийской 

Федерацииот31июля1998г.№8689); 
в)комплектованиюпредметамидополнительногооборудования,безкоторых 
эксплуатациятранспортных 

средствзапрещена(Правилаперевозкиопасныхгрузовавтомобильнымтранспортом10,Ин
струкцияпо перевозкекрупногабаритныхи тяжеловесныхгрузовавтомобильным 

транспортомподорогамРоссийскойФеде- рации11,Порядокконтроляи  
освидетельствованияспециальныхтранспортных 
средств,предназначенныхдлямеждународныхперевозокскоропортящихся 
пищевыхпродуктов,насоответствие требованиямСоглашенияомеждународных 
перевозкахскоропортящихсяпищевыхпродуктовиоспециальныхтранспортных 

средствах,предназначенных дляэтихперевозок12).Крометого,ктранспортным 
средствам,участвующимвмеждународном дорожномдвижениииперевозящим 
опасныегрузы,предъявляются дополнительные 
требования,изложенныевЕвропейскомсоглашенииомеждународнойдорожнойперевозк
еопасныхгрузов(ДО- ПОГ). 
Установлениевнесения изменений в конструкциюдля конкретной  марки 
(модели,модификации) транспортного средствапроводитсяпутемегоосмотрас 
использованиемруководств(инструкций)поэксплуатациитранспортныхсредств, 
издаваемыхпредприятиями–изготовителями, одобрениятипатранспортного 
средства,свидетельстваосоответствииконструкциитранспортногосредстватребованиям
безопасности,паспортатранспортного 
средства,атакжеиллюстрированныхсправочников 
(каталогов)транспортныхсредств,содержащихданныепо комплектации. 
Проверканаличиярегистрационныхзнаковисоответствияихтребованиямдействующегоз
аконодательствапроводитсявизуальносучетомтребований 
следующихнормативныхправовыхактов. 
Всоответствииспостановлением СоветаМинистров-
ПравительстваРоссийскойФедерацииот23 октября1993г. 

№109013намеханическихтранспортных средствах(крометрамваеви троллейбусов)и 



 

162 

 

прицепахдолжныбытьустановлены напредусмотренных 
дляэтогоместахгосударственные регистрационные знаки соответствующего 

образца.Стандартом ГОСТР50577-9314 определенытипыи 
основныеразмеры,атакжетехническиетребованияк регистрационнымзнакам, 
устанавливаемым натранспортные 
средства.ПриказомМинистерствавнутреннихделРоссийскойФедерацииот28марта2002г

.№28215  установленперечень 
цифровыхкодовсубъектовРоссийскойФедерации,применяемых 
нагосударственныхрегистрационных знакахтранспортныхсредств.Постановлением 

ПравительстваРоссийскойФедерацииот1декабря2006г.№73716  определенпорядок 
установкиииспользования натранспортныхсредствахособыхгосударственных 
регистрационныхзнаков. 
Проверкаосновнойидополнительноймаркировкитранспортногосредстваи 
егоэлементоввключаетследующиеэтапы: 
а) проверкаидентификационногономера(VIN); 
б)проверкатоварногознака; 
в)проверказнакасоответствия; 
г) проверкаосновноймаркировкитранспортныхсредств; 
д)проверкадополнительноймаркировкитранспортныхсредств. 
Идентификационный 

номер(VIN)всоответствиисмеждународнымистандартамиИСО3779-8317,ИСО 3780-

8318и ИСО4030-

8319являетсяосновнымобязательнымэлементоммаркировкитранспортного средства.  
Дляустановления 
местарасположенияVINнаразличныхмарках(моделяхимодификациях) 
транспортныхсредствиегорасшифровкирекомендуется использование специальных 
справочников,а такжеданныхпредприятий-изготовителей. 

ВсоответствиисГОСТ26828-8620,которыйустанавливаеттехнические 
требованиякмаркировкеиметодыконтролякачествамаркировкиизделиймашиностроени
я,транспортныесредства,шассиидвигателидолжныиметьтоварный знак. 
Транспортные средства,подлежащиеобязательнойсертификации, должны 

иметьзнаксоответствия поГОСТР50460-9221,которыйустанавливаетформу, 
размерыитехническиетребованиякзнакусоответствия, применяемомувСистеме 
сертификацииГОСТР. 
Содержаниеосновноймаркировкитранспортных средствитребованиякней установлены 
стандартом ОСТ37.001.269-

9622.Основнаямаркировкатранспортныхсредств,какправило,должнавключатьтабличку,
расположенную повозможностивпередней частиисодержащуюследующиеданные:  
VIN;индекс(модель,модификация,исполнение)двигателя(прирабочемобъеме125 см3и 
более); допустимаяполная масса; допустимаяполная 
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массаавтопоезда(длятягачей);допустимаямасса,приходящаяся 
накаждуюось/оситележек,начинаяспередней 
оси;допустимаямасса,приходящаясянаседельно-сцепноеустройство 
Двигателивнутреннего 
сгорания,атакжешассиикабиныгрузовыхавтомобилей,кузовалегковыхавтомобилей 
иблокидвигателейдолжныиметьмаркировку-
идентификационныйномерсоставнойчасти.Идентификационный номер 
основноймаркировкидолженнаноситьсянаповерхности, 
имеющиеследымеханическойобработки,предусмотреннойтехнологическим 
процессом.Таблички должнысоответствоватьтребованиямГОСТ12969-

6723,ГОСТ12970-6724,ГОСТ 12971-6725икрепиться 
наизделииспомощью,какправило,неразъемногосоединения. 
Содержаниедополнительной 
маркировкитранспортныхсредствитехническиетребованиякнейустановлены 
стандартомОСТ37.001.269-

9626.Дополнительнаямаркировкатранспортныхсредствявляетсярекомендуемой 
иосуществляетсякакпроизводителями 
транспортныхсредств,такиспециализированными предприятиями. 
Дополнительнаямаркировкатранспортногосредствапредусматриваетнанесениенанегои
дентификационных данных,видимыхиневидимых 
глазом(видимаяиневидимаямаркировка). Видимаямаркировкананосится,как правило, 
нанаружнуюповерхностьстеклаветровогоокна,стеклаокназадка,стеколоконбоковин(по
движных), фаризаднихфонарей.Невидимаямаркировка наносится, 
какправило,наобивкукрыши,обивкуспинкисиденьяводителя,поверхностькорпусаперек
лючателяуказателейповоротаистановитсявидимойв 
светеультрафиолетовыхлучей.Маркировканедолжнанарушатьструктуруматериала,нак
оторыйонананосится. 
Припроверкесоответствиямаркировкизаписямврегистрационных 
документахрекомендуется учитывать,чтовсоответствиис 
Правиламирегистрацииавтомототранспортныхсредствиприцеповк 

нимвГИБДДМВДРоссии27: 
а) 
документальнозаменабазовыхагрегатовивнесениеизмененийвконструкциютранспортн
огосредстваврегистрационных иучетныхдокументах 
оформляютсяследующимобразом.Вслучае заменыкузовалегковогоавтомобиля 
иавтобуса,кабиныгрузовогоавтомобиля, 
втомчисленадругуюмодель(модификацию),годвыпускатранспортного 
средстванеизменяется.Вграфе«Марка, 
модель»свидетельстваорегистрациитранспортного средстваикарточкиучета 
транспортныхсредствуказываетсямарка,модельустановленного 
кузова(кабины),авграфе«Особые отметки»делаетсяотметка «заменакузова(кабины)» с 
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указаниемдатысоответствующегоизменения.Впаспортетранспортногосредства 
всесведенияобизмененныхномерахагрегатовимодели(модификации) транс- 
портногосредства,атакжедатаизмененияуказываются вграфе«Особыеотметки»; 
б)длятранспортныхсредств,имеющихпризнакиизменениянанесеннойна 
нихмаркировкивследствиеестественногоизноса,коррозии,вграфах«Особыеотметки»па
спортатранспортногосредства(кромеслучаевзарегистрированных 
изменений),свидетельстваорегистрациитранспортногосредства,реестрарегистрациитра
нспортныхсредств,карточкиучетатранспортного средстваделаются 
записи«НомерVIN(кузова,двигателя, шасси,рамы)изменен».Навнутреннюю 
сторонусвидетельстваорегистрации,атакжевграфы 
«Особыеотметки»паспортатранспортногосредства(кромеслучаевзарегистрированныхи
зменений)икарточкиучетатранспортногосредствавклеиваютсяизготовленныеэкспертно
-криминалистическими подразделениямифотографииместаизмененноймаркировки 
размером50х15мм.Записи,вносимыевсвидетельство орегистрациитранспорт-
ногосредства,паспорттранспортного средства,атакжефотографиизаверяются 
подписьюдолжностноголицаипечатьюрегистрационногоподразделения. 
Маркировкаавтомобильныхшин,камер,ободныхлент,вентилейпроверяетсяв 

соответствиис требованиямиПравилэксплуатацииавтомобильныхшин28. 
После проверки идентификации  транспортного средства и его элементов 
проводитсясверкаполученныхрезультатовмеждусобойиданнымирегистрационныхиин
ыхдокументов.При этомвкачествеиныхдокументоврассматриваются извещение о 
дорожно-транспортном происшествии, справка о дорожно-
транспортномпроисшествии,протоколи  постановлениеоб  административном 
правонарушении, 
одобрениетипатранспортногосредства,свидетельствоосоответствииконструкциитрансп
ортногосредстватребованиямбезопасности. 
Ввыводахнезависимой техническойэкспертизыпорезультатам 
идентификацииуказываетсясоответствие(несоответствие)идентификационных 
характеристиктранспортногосредствапотерпевшего: 
а) 
требованиямпоидентификациитранспортныхсредств,ихагрегатов,узловидругихэлемен
тов,установленнымдействующимзаконодательством; 
б)конструктивнымифункциональным характеристикамобъектаэкспертизы; 
в)даннымрегистрационныхдокументов. 
 

2 Установление причин возникновения повреждений транспортных средств 

Основнойцельюданногоэтапаявляетсявыявлениеизвсегоперечняповрежденийтранспор
тногосредствапотерпевшего,установленныхнапредыдущем этапе  
независимойтехническойэкспертизы,номенклатурыповреждений,обусловленныхстрах
овымслучаем. 
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Установлениепричинповрежденийосновываетсянаследующихпринципахиположениях: 
а) 
примеханическомвзаимодействиитранспортныхсредствкаждоеповреждениетранспорт
ного средствапотерпевшегодолжноиметьсоответствующееему 
повреждениенатранспортномсредствестрахователя; 
б)пристолкновениитранспортныхсредствпроисходитпереносчастицматериалаэлементо
водноготранспортного средстванаэлементыдругоготранс- 
портногосредствасобразованием 
отпечатковинаслоенийметалла,лакокрасочногопокрытия,пластмассы,резиныидругихк
онструктивных илиэксплуатационныхматериалов; 
в)пожар или взрыв, являющиеся причиной повреждений  транспортного 
средствапотерпевшего,могутбытьобусловленыдорожно-транспортным 
происшествиемиливнешнимипричинами,несвязаннымисостраховымслучаем; 
г)  
химическоевоздействие,являющеесяпричинойповрежденийтранспортногосредствапот
ерпевшего, можетбытьобусловленодорожно-транспортным 
происшествиемиливнешнимипричинами,несвязаннымисостраховымслучаем. 
Основнымизадачами данногоэтапанезависимойтехническойэкспертизы являются: 
а) проверкасоответствиядругдругуповрежденийнатранспортномсредстве 
потерпевшегоинатранспортномсредствестрахователя; 
б)установлениепроисхождения материалаотпечатковинаслоениймикро- 
частицметалла,лакокрасочного 
покрытия,пластмассы,резиныидругихконструктивныхилиэксплуатационныхматериало
внатранспортномсредствепотерпевшего,атакжепроверкаихпринадлежноститранспортн
омусредствустрахователя. 
в)установлениепричин  пожара,взрыва или химическоговоздействияна 
транспортноесредство. 
Проверкасоответствия другдругуповрежденийнатранспортном 
средствепотерпевшегоинатранспортномсредствестрахователятранспортно–
проводитсяметодамитранспортно-
трасологическойидентификации.Основнойэкспериментальныйметодпроведениятрансп
ортно-трасологической идентификации 
базируетсянатом,чтоположениетранспортныхсредстввмоментудараифакт 
ихстолкновения 
могутбытьустановленыопытнымпутемнаосновесопоставлениядеформаций, 
имеющихсянатранспортных 
средствах.Дляэтогоповрежденныетранспортныесредстварасполагают 
какможноближедругкдругу,стараясь приэтомсовместитьповрежденные 
элементыизоныдеформаций,контактировавшиеприударе.Приневозможности 
совмещениятранспортныхсредствдеформированными 
зонамиуказанныетранспортныесредстварасполагаюттак, 
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чтобыграницыдеформированных участковбылирасположенынаодинаковых 
расстоянияхдруготдруга. 
Еслинатурныйэкспериментпокаким-либопричинамневозможен, томожет 
бытьпостроенаграфическаямодельстолкновениятранспортныхсредств.Для этогона 
миллиметровкевмасштабевычерчиваютсятранспортныесредствасобозначениемнанихп
оврежденных 
зон(элементов)иподанномурисункупроводитсяанализвозможностиихстолкновенияука
заннымизонами.Дляповышения доказательности 
результатовнезависимойтехническойэкспертизырекомендуетсякрисункуприложитьфо
тографииповрежденных зониэлементовтранспортныхсредств. 
Таккакхарактериразмерповреждений существенно 
зависятотмарки(модели,модификации) транспортного средства,топриопределенных 
видахстолкновений рекомендуется уточнять результаты трасологической 
идентификации даннымикраш-тестовданноймарки(модели,модификации) 
транспортногосредства.Этовозможнодляследующихвидовкраш-тестов, 
проводимыхврамках программыEuro№CAP (European№ewCarAssessment Programme -
европейская программаоценкиновыхавтомобилей),программы№CAP(№ew 
CarAssessment. 
Program-программаоценкибезопасности новыхавтомобилейНационального 
управленияпобезопасностидвиженияавтомобильного 
транспортаСША),СтраховыминститутомдорожнойбезопасностиСША(InsuranceInstitut
eforHighway Safety),испытательнымилабораториямипредприятий-изготовителей 
транспортныхсредств: 
а)  фронтальныйудар:скорость64км/ч,перекрытие-40%,деформируемый барьер; 
б)фронтальный удар:скорость56км/ч,перекрытие-40%,деформируемый барьер; 
в)фронтальныйудар: скорость50км/час,перекрытие-100%,деформируемыйбарьер; 
г) фронтальныйудар: скорость48км/час,перекрытие-100%,недеформируемыйбарьер; 
д)фронтальныйудар:скорость15-16км/ч,перекрытие-40%,недеформируемыйбарьер; 
е) боковойудар:скорость50км/ч,деформируемыйбарьер; 
ж)боковойудардверьювметаллическийстолбдиаметром25 см:скорость29 км/ч; 
з) боковойударполуторатоннойплатформой:скорость51,2км/час(сначала 
впереднюю,потомв заднюючастьавтомобиля–подуглом63градуса); 

и)боковойударвсередину переднейдвериавтомобилясостороныводителя 
подуглом45градусовпередвижнымбарьером. 
к)ударсзадиспециальнойтележкойвесом1000кг:скорость15-16км/ч,перекрытие-40%; 
л)4краш-тестадляоценкиэффективностиработыбамперовнаскорости8 
км/ч(ударпередомвплоскийбарьер,ударпередомвугловойбарьер,ударзадом 
вплоскийбарьер,ударзадомвстолбпоцентруавтомобиля); 
м)динамическийкраш-
тестанапереворачиваемостьпутемвыполненияавтомобилемповорота«рыболовныйкрюч
ок»наскорости55-80км/час. 
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ВРоссийскойФедерациипроведениекраш-тестов 
осуществляетсявсоответствиисГОСТР41.94-99иГОСТР41.95-99. 
Для установления происхождения материала отпечатков и наслоений 
микрочастицметалла,лакокрасочногопокрытия,пластмассы,резиныидругих 
конструктивныхили  эксплуатационныхматериаловна транспортномсредстве 
потерпевшего, а также проверка их принадлежноститранспортному средству 
страхователя,врамках транспортно-
трасологическойидентификациипроводитсякомплексразличныхэкспертныхисследован
ий, включающихметалловедческуюэкспертизу,экспертизу 
лакокрасочныхматериаловипокрытий,стеклаикерамики,пластмассидругихполимерных 
материалов, шинирезинотехнических 
изделий(прокладки,сальникиит.д.),волокнистыхматериаловиизделийизних, 
атакжеэкспертизудругихвидовматериалов,изкоторыхизготовленыэлементы 
транспортныхсредств,иэксплуатационных материалов. Приорганизацииипро- 
веденииданныхвидовэкспертныхисследованийрекомендуетсяиспользоватьметодическ

иеположениянаучногоиздания33. 
Дляустановленияпричинповрежденийэлементовтранспортного 
средства,имеющихпризнаки   тепловогоилихимическоговоздействия,применяются 
методыпожаротехнической,взрывотехническойидругихвидовэкспертиз. 
Врезультатеданногоэтапанезависимойтехническойэкспертизыустанавливаетсяперечен
ьповрежденийтранспортногосредства,обусловленныхстраховымслучаем. 
Еслибудетустановлено,чтопричинывсехобнаруженныхнатранспортном 
средствепотерпевшегоповрежденийнесвязанысобстоятельствамизаявляемого 
страховогослучая,тоделается выводоботсутствиистраховогослучая. 
Еслиимеетсяхотябыодноповреждение,причинакоторогообусловленаобстоятельствамиз
аявляемого  страхового случая, то делается вывод о наличии страховогослучая. 

ОБОРУДОВАНИЕ И МАТЕРИАЛЫ 
 

1. Андрианов Ю.В. Экспертиза транспортных средств при ОСАГО / Юрий Андрианов. 
М.: Международная академия оценки и консалтинга, 2008. – 399 с. 
2. «Положение о единой методике определения  размера расходов на 
восстановительный ремонт в отношении поврежденного транспортного средства». 
(утв. Банком России 19.09.2014 № 432 - П), (Зарегистрировано в Минюсте России 
03.10.2014 №34245) 
3. Методические рекомендации по организации и проведению независимой 
технической экспертизы транспортных средств. Приложение к распоряжению 
Минтранса России, Минюста России и МВД России. 
3. Поврежденный автомобиль.  
4. Свидетельство о регистрации транспортного средства. 
5. Паспорт транспортного средства. 
6. МеждународныестандартыИСО3779-83,ИСО 3780-83и ИСО4030-83. 
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7. ГОСТР41.94-99иГОСТР41.95-99. 
 

УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ 
 

Изучить меры безопасности в «Лаборатории конструкции и устройства автомобилей». 
 

ЗАДАНИЯ 
1. 
Установитьповнешнемувиду,фактическимконструктивным,функциональнымиэксплуа
тационным характеристикамтранспортногосредстваего 
марки(модели,модификации),цветаокраски,комплектности, 
внесенияизмененийвконструкциютранспортного 
средстваипроверкасоответствияустановленныхидентификационныххарактеристики 
параметровданнымрегистрационныхи другихдокументов; 
2. 
Установитьналичиегосударственныхрегистрационныхзнаковипроверкаихсоответствия
требованиямдействующегозаконодательстваиданнымрегистрационныхдокументов; 
3. 
Установитьмаркировкутранспортногосредстваиегоэлементов(содержание,способнанес
ения,конфигурация,взаиморасположениеи.т.п.) ипроверкасоответствияее  
требованиямдействующегозаконодательства,конструктивнымифункциональным 
характеристикам объектаэкспертизы,даннымрегистрационныхидругихдокументов; 
4. 
Установитьпринадлежностьотдельныхэлементов(остатков)транспортныхсредствобъек
тунезависимойтехническойэкспертизы; 
5. 
Сверитьполученныерезультатымеждусобойиданнымирегистрационныхидругихдокуме
нтов; 
6. Сформулироватьвыводыпорезультатамидентификации. 
7. 
Установитьпереченьповрежденийтранспортногосредства,обусловленныхстраховымсл
учаем. 

 
СОДЕРЖАНИЕ ОТЧЕТА 

 
Письменная часть (отчет) состоит из следующих пунктов: 
1.  Тема лабораторной работы 
2.  Раздел 
3.  Цель работы 
4.  Содержание отчета: 
1. Описать методики 
определенияповнешнемувиду,фактическимконструктивным,функциональнымиэксплу
атационным характеристикамтранспортногосредстваего 
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марки(модели,модификации),цветаокраски,комплектности, 
внесенияизмененийвконструкциютранспортного 
средстваипроверкасоответствияустановленныхидентификационныххарактеристики 
параметровданнымрегистрационныхи другихдокументов; 
2. Описать требования 
кгосударственнымрегистрационнымзнакамипроверкеихсоответствиятребованиямдейс
твующегозаконодательстваиданнымрегистрационныхдокументов; 
3. Описать методику 
установлениямаркировкитранспортногосредстваиегоэлементов(содержание,способнан
есения,конфигурация,взаиморасположениеи.т.п.) ипроверкисоответствияее  
требованиямдействующегозаконодательства,конструктивнымифункциональным 
характеристикам объектаэкспертизы,даннымрегистрационныхидругихдокументов; 
4. Описать методику 
установленияпринадлежностиотдельныхэлементов(остатков)транспортныхсредствобъ
ектунезависимойтехническойэкспертизы; 
5. Описать содержаниевыводовпорезультатамидентификации. 
6. Описать методики 
установленияперечняповрежденийтранспортногосредства,обусловленныхстраховымс
лучаем. 
5.  Контрольные вопросы 
6.  Практическая работа 
7.  Вспомогательный материал 
 
Требования к содержанию отчета 
Отчет должен содержать подробное описание отдельных положений законов и 
подзаконных актов Российской Федерации о страховании гражданской 
ответственности владельцев транспортных средств. 

 
КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ 

 
1. Перечислите этапы идентификации объекта экспертизы. 
2. Как устанавливается 
марка(модель,модификация)объектанезависимойтехническойэкспертизы. 
3. Определение цветалакокрасочногопокрытиятранспортногосредства. 
4. Установлениевнесенияизмененийвконструкциютранспортного средства. 
5. Проверкаосновнойидополнительноймаркировкитранспортногосредства. 
6. Содержаниедополнительной маркировкитранспортныхсредств. 
7. Выводынезависимой техническойэкспертизыпорезультатам идентификации. 
8. Принципы и положения на которых основывается 
установлениепричинповреждений транспортных средств. 
9. Задачи этапа независимой техническойэкспертизы по установлению причин 
возникновения повреждений транспортных средств. 
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10. Проверка соответствия повреждений натранспортном 
средствепотерпевшегоинатранспортномсредствестрахователя. 
11. Программыоценкибезопасности новыхавтомобилей 
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Практическая работа №6 

Тема: «Изучение методик установления наличия  и характера повреждений 

транспортных средств в результате дорожно-транспортных происшествий». 

 
Цель занятия – Изучить методики установления наличия  и характера повреждений 
транспортных средств в результате дорожно-транспортных происшествий 
 

 
 

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ 
 

Повреждениямитранспортногосредстваявляются: 

а) изменениепервоначальнойформы(деформация)конструктивных элементов; 

б)изменениесвойствконструкционныхматериалов,изкоторыхизготовлены 

элементытранспортногосредства; 

в)выходпараметроврабочихпроцессовтранспортногосредстваиегоотдельныхэлементов

запределы,установленныенормативнойдокументацией; 

г) потеряработоспособностиотдельныхэлементовтранспортногосредства 

безихдеформациииизменениясвойствихконструкционных 

материалов(восновномхарактернодляэлементовэлектроникитранспортногосредства). 

Измененияпервоначальнойформыконструктивногоэлемента,обусловленныевоздействи

емсоседнихиконструктивно 

сопряженныхэлементов,неявляютсяповреждениями,еслиприснятиинагрузкипервонача

льнаяформауказанногоконструктивногоэлементавосстанавливается 

безизменениясвойствконструкционныхматериаловипараметроврабочихпроцессовтран

спортногосредства 

(восновномхарактернодляэлементов,изготовленныхизпластикаилирезины). 

Определенияихарактеристикаосновныхвидовповрежденийтранспортныхсредствприве

денывприложении№1. 

Приложение№1 
Таблица 6.1 -  Определенияихарактеристики 
видовповрежденийтранспортногосредства 
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№ 

Наимено- 
вание вида 
поврежде- 

ния 

 
 

Определение и характеристика вида повреждения 

1 2 3 
1 Биение Отклонение от  правильного  взаимного  расположения  поверхностей во 

вращающихся (колеблющихся) цилиндрических деталях машин и 
механизмов 

2 Вздутие Изменение  геометрии  лакокрасочного  покрытия  и  пластичных 
конструктивных материалов в виде выпуклости 

3 Вибрация Нарушение режима работы агрегатов и узлов транспортного сред- 
ства, характеризующееся звуком с достаточно постоянной частотой и 
повышенным уровнем громкости  относительно допустимого уровня 

4 Вмятина Изменение геометрии элемента транспортного средства по части 
или полной площади его поверхности в виде углубления круглой или 
овальной формы со сглаженными краями без разрывов поверхности 
элемента (вдавленное место) 

5 Выдавли- 
вание 

Выделение из стыков между сопряженными деталями, агрегатами 
и узлами герметизирующих пластичных конструкционных материалов 
(герметики, прокладки) вследствие изменения взаимного положения 
указанных сопрягаемых  элементов транспортного средства 

6 ВыкрашиваниеОтделение  мелких  частиц  материала  элемента  транспортного 
средства. Характерно для стальных цементованных деталей и шин 

7 Выпадение Нарушение соединения одной детали (как правило, более мелкой) 
с другой деталью (как правило, более крупной), сопровождающееся 
выпадением первой детали с места посадки, расположенного на второй 
детали 

8 Выпуклость Изменение геометрии элемента транспортного средства по части 
или полной площади его поверхности в виде сферически выгнутой 
наружу формы со сглаженными краями без разрывов поверхности эле- 
мента (выпуклое место) 

9 Вырыв Полное отделение (с отрывом) от элемента транспортного средства его 
части 

10 Задир Одностороннее без отрыва отделение   поверхностного слоя элемента 
транспортного средства с образованием заусениц, полосок, лепестков и 
т.п. 

11 Заедание Частичная  потеря  подвижности  движущихся  во  время  рабочих 
процессов элементов транспортного средства, вызванная взаимным 
смещением элементов в пространстве от конструктивно заданного 
положения 

12 Заклинивание Полная потеря подвижности движущихся во время рабочих процессов 
элементов транспортного средства, вызванная взаимным смещением 
деталей в пространстве от конструктивно заданного положения 

13 Залом Изменение геометрии элемента транспортного средства в виде его 
  сгибания вверх, вниз или назад 

14 Западание Невозвращение в исходное положение подпружиненных элементов 
транспортного средства 

15 Изгиб Вид  деформации  элемента  транспортного  средства,  
характеризующийся дугообразным искривлением (изменением 
кривизны) оси симметрии элемента, либо его части  или  поверхности. 
Основные виды изгибов: поперечный, продольный, продольно-

16 Коробление Искривление и (или)  сгибание поверхности элемента транспортного 
средства с появлением неровностей 
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17 Люфт Зазор между элементами транспортного средства, превышающий 
установленную (нормативную) величину 

18 Нагар Окалина на металлических элементах транспортного средства или 
обуглившийся нарост на элементах транспортного средства, 
изготовленных из других материалов 

 
Продолжение приложения 1 

1 2 3 
19 Надрез Несквозное  повреждение  элемента  транспортного  средства  

небольшой глубины с ровными краями без отделения части материала от 
элемента, длина которого превышает его ширину 

20 Обгорание Частичное уничтожение   элемента транспортного средства в результате 
температурных воздействий, в том числе с обугливанием его оставшейся 
части 

21 Обрыв Разделение на части элемента транспортного средства, длина которого 
значительно превышает его ширину 

22 Оплавление Пластическая деформация формы элемента транспортного средства в 
основном округлой формы 

23 Отрыв Отделение части элемента транспортного средства 
24 Отслаивание Разделение  многослойных  материалов,  из  которых  изготовлены 

элементы транспортного средства, на несколько слоев 
25 Перекос Взаимное смещение элементов конструкции транспортного средства 

(каркаса кузова, кабины, салона, платформы, проемов дверей, ка- пота, 
крышки багажника, ветрового и заднего стекла, лонжеронов, рамы и т.д.) 
в пространстве от конструктивно заданного положения с на- рушением 
сверх допустимых пределов местоположения контрольных (базовых) 
точек 

26 Полное 
разрушение 

Разделение элемента транспортного средства на несколько мелких 
частей или полная потеря формы и свойств элемента 

27 Прокол Сквозное отверстие малой величины, как правило, круглой формы 
28 Разрез Сквозное или не сквозное узкое повреждение в основном линей- 

ной формы, длина которого превышает его ширину, в мягких материалах 
(резина, ткани и т.д.) 

29 Разрыв Сквозное повреждение элемента транспортного средства неправильной 
формы с неровными краями без отделения части материала 
(длина повреждения превышает его ширину) 

30 Растяжение Увеличение  одного  или  нескольких  геометрических  параметров 
элемента транспортного средства (длины, ширины или высоты) 
относительно значений, заданных конструктивной документацией 

31 Разъедание Изменение формы и физико-химических свойств материала элемента 
транспортного средства 

32 Риска Повреждение поверхностного слоя элемента транспортного средства в 
виде линии незначительной глубины и длины 

33 Скол Полное отделение части или всей внешней поверхности элемента 
транспортного средства 

34 Складка Изменение  геометрии  элемента транспортного средства с образованием 
неровности в виде  волнообразного или прямолинейного сгиба 

35 Скручивание Изменение  формы  элемента  транспортного  средства  в  виде  де- 
формации вокруг воображаемой оси 

36 Смещение Нарушение взаимного положения элементов транспортного средства, не 
предусмотренное его конструкцией 

37 Срез Разрушение  элемента  транспортного  средства     под  действием 
чрезмерных касательных усилий обычно с образованием острых кромок 
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Продолжение приложения 1 
1 2 3 

38 Стук  при 
движении 

Нарушение режима работы агрегатов и узлов транспортного средства, 
характеризующееся звуком в виде ударных нагрузок   и повышенным 
уровнем громкости  относительно допустимого уровня 

39 Течь Частичное или полное вытекание топливно-смазочных материалов 
и специальных жидкостей через образовавшиеся  трещины и щели 

40 Трещина Узкое сквозное или несквозное повреждение элемента транспортного 
средства,  длина которого превышает его ширину 

41 Царапина Деформация  поверхности  элемента  транспортного  средства  без 
разрывов и изменения его геометрии с образованием узкого углубления в 
основном линейной формы,  длина которого  больше его ширины 

42 Щель Узкое сквозное повреждение элемента транспортного средства 
 

Дляцелейклассификацииикодификацииповрежденийрекомендуется 

использоватьосновныеположенияЕдиногоклассификатора 

неисправностейизделийавтомобилестроения. 

Установление 

наличияихарактераповрежденийпроводитсяметодомосмотратранспортного 

средствапотерпевшего. 

Постепенипроявленияивозможностиобнаруженияповрежденияделятся на 

обнаруживаемыеприосмотреи скрытые. 

Длявыявленияскрытыхповреждениймогутприменяютсясредстватехническогодиагност

ирования,включаяметодымагнитного,вихретокового,люминесцентногоиультразвуково

го контроля.Фактывыявленияскрытыхповреждений 

подтверждаютсясоответствующимидокументами(диагностическаякарта, акт 

поразборкеидефектовке ит.д.). 

Дляоценкисостояния лакокрасочныхпокрытий транспортногосредства, 

выявленияхарактераихповрежденийиустановленияфактапредыдущегоремонтамогутис

пользоватьсятолщиномеры(магнитные,основанныенавихретоковомметодеидр.). 

Наличиеихарактерповрежденийтранспортныхсредствопределяетсявидомвоздействий,

ихвызвавших,которыеделятсянамеханические, тепловыеи химическиевоздействия. 

Механическиевоздействияобусловленымеханическим взаимодействием 

объектаэкспертизыс другимитранспортнымисредствамиили предметами,а 

такжевзрывами. 

Косновнымвидамповреждений,обусловленных механическим 
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воздействием,относятся:царапина,выкрашивание,риска,вмятина,задир,выдавливание,с

кол,отрыв,обрыв,срез,выбивание,выпадание,отслаивание,разрыв, 

прокол,пробой,складка,трещина,изменениерасположения конструктивных 

элементовотносительно другдруга(смещение,люфт,заедание,заклинивание, 

западание,биение,растяжение,скручивание,изгиб),полноеразрушение. 

Основнуюдолюповреждений транспортного 

средства,связанныхсмеханическимвоздействием, составляютповреждения 

элементовкузоваиоперения,повреждениялакокрасочныхпокрытий,повреждения 

элементовизполимерныхматериалов. 

Кузовиоперениелегковогоавтомобилявключаютследующиеосновныеэлементы:  

каркаскузова,капот,крышкабагажника (дверьзадка),боковые 

двери,крылья,деталидекоративного оформления(панельоблицовкирадиатора, 

переднийизадний бамперы,декоративныенакладки ит.д.).  

Основнымиэлементамикузоваиоперениягрузовогоавтомобиляявляются:рама,кабина,дв

ерикабины,панельоблицовкирадиатора, капот,крылья,подножки, 

бортоваяплатформа(основание,борта,каркастента)илиплатформаковшеобразного 

типаинадрамник длясамосвала. 

Основнымиэлементами кузоваи оперения автобусаявляются:кузов(основание-каркас, 

основание-панелипола,основание–кожухипола,передок–каркасипанели,боковина-

каркасипанели,задок–каркасипанели, крыша–каркасипанели),передняя 

дверь,задняядверь,дверькабиныводителя, 

капот,передниекрылья,задниекрылья,подножки. 

Основнымивидамиповрежденийэлементовкузоваиоперенияявляются 

перекосыиповрежденияэлементов,изготовленныхизлистовогометалла.Перекосы 

являются наиболее сложными повреждениямии характеризуютсяизменением 

геометрическихпараметровбазовыхконструктивно-

каркасныхэлементовтранспортногосредства,атакжекаркасовсъемныхэлементов.Базов

ыйконструктивно-каркасныйэлементтранспортного 

средствапредставляетсобойжёсткуюмеханическуюсистему,определяющуюформуираз

мерытранспортногосредства,атак-жеявляющуюсяоснованиемдля монтажа  

(навешивания,крепления)съемных элементов(узлов,агрегатов, 

систем,механизмовидеталей). Базовымиконструктивно-
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каркаснымиэлементамитранспортного средстваявляютсякаркаскузова, 

кабиныилиплатформы, атакжерама,которыесостоятизжесткоскрепленных 

междусобоюопорныхконструктивных составляющих(стержней,балок,опор, 

кронштейнов, лонжеронов,соединителей, 

поперечин,усилителейит.д.).Отдельныесъемные элементы (двери,сиденьяит.д.) 

такжемогутиметькаркас,являющийсяоснованиемдлякреплениядругихдеталей.Геометр

ические размерыконструктивно-

каркасныхэлементовтранспортногосредствахарактеризуются 

комплексомконтрольныхточек(базовыхкоординат). Поэлементная классификация 

перекосовсописаниемихосновныхисопутствующих признаковприведенав таблице 6.2. 

 
Таблица 6.2 - Поэлементнаяклассификацияперекосов 
 

 
 

№ 
Виды 

перекосов 
 

Признаки 

1 2 3 
1 Перекос 

проема 
капота 

Несоответствие диагоналей проема капота контрольным  точкам и 
размерам, установленных заводом - изготовителем; 
изменение формы и величины зазоров с недеформированными 
сопрягаемыми элементами (с передними крыльями, нижней частью рамки 
ветрового окна и др.) относительно значений, установленных заводом - 
изготовителем; 
затрудненное закрывание и (или) открывание недеформированных 
элементов, находящихся в зоне перекоса (капот, передние двери); 
деформация брызговика переднего крыла (правого, левого или двух 
вместе); 
деформация верхней поперечины рамки радиатора; 
выступание (западание) неповрежденной панели капота относительно 
направляющей проёма капота. 
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Продолжение таблицы 6.2 
1 2 3 

2 Перекос 
проема 
крышки 
багаж-
ника 

Несоответствие диагоналей проема крышки багажника контрольным 
точкам и размерам, установленным заводом - изготовителем; 
изменение формы и величины зазоров крышки багажника с 
недеформированными сопрягаемыми элементами (с задними крыльями, 
задней пане- лью, установленными на задней панели фонарями, задним 
бампером и нижней частью рамки заднего окна) относительно значений, 
установлен- ных заводом - изготовителем; 
затрудненное закрывание и (или) открывание недеформированных 
элементов, находящихся в зоне перекоса (крышка багажника,  задние 
двери); 
выступание  (западание)  неповрежденной  крышки  багажника  относи- 
тельно направляющей проёма крышки багажника; 

3 Перекос 
проема 
ветрового 
окна 

Несоответствие диагоналей проема ветрового окна контрольным   точкам 
и размерам, установленным  заводом - изготовителем; наличие складки у 
основания передней стойки крыши; деформация с изгибом передней 
стойки крыши; деформация переднего усилителя панели крыши; 
смещение уплотнительной резинки ветрового стекла относительно 
местоположения, установленного заводом - изготовителем (для 
автомобилей с не клееным ветровым стеклом) 

4 Перекос 
проема 
заднего 
окна 

Несоответствие диагоналей проема заднего окна контрольным  точкам и 
размерам, установленным заводом - изготовителем; 
деформация с изгибом задней стойки крыши; деформация заднего 
усилителя панели крыши; складка у основания передней стойки крыши; 
смещение уплотнительной резинки заднего стекла относительно место- 
положения, установленного заводом - изготовителем (для автомобилей с 
не клееным задним стеклом) 

5 Перекос 
проема 
двери 
задка 

Несоответствие диагоналей проема двери задка контрольным  точкам и 
размерам, установленным заводом - изготовителем; 
затрудненное закрывание и (или) открывание недеформированных 
элементов, находящихся в зоне перекоса (двери задка); 
изменение формы и величины зазоров двери задка с недеформированными 
сопрягаемыми элементами (задними крыльями, задней панелью, 
установленными на задней панели фонарями) относительно значений, 
установленных заводом - изготовителем; 
деформация заднего усилителя панели крыши 
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Продолжение таблицы 6.2 
 

1 2 3 
6 Перекос 

проема 
перед- 
ней двери 

Несоответствие диагоналей проема передней двери контрольным  точкам и 
размерам, установленным заводом - изготовителем; 
изменение формы и величины зазоров передней двери с 
недеформированными сопрягаемыми элементами относительно значений, 
установленных заводом - изготовителем; 
соприкосновение каркаса двери со средней стойкой салона или порогом 
при закрытии двери; 
изменение величины зазоров передней двери с посадочным местом на 
каркасе кузова относительно значений, установленных заводом - 
изготовителем; 
затрудненное закрывание и (или) открывание недеформированных 
элементов, находящихся в зоне перекоса (передней двери, задней двери и 
капота); 
выступание (западание) наружной (лицевой) панели двери относительно 
других панелей по периметру двери; 
нарушение вертикального или горизонтального зазора между дверью и 
соседними элементами кузова (зазор имеет «клиновидную» форму) 

7 Перекос 
проема 
задней 
двери 

Несоответствие диагоналей проема задней двери контрольным  точкам и 
размерам, установленным заводом - изготовителем; 
соприкосновение каркаса двери с передней частью арки заднего крыла или 
порогом при закрытии двери; 
изменение величины зазоров задней двери с посадочным местом на каркасе 
кузова относительно значений, установленных заводом - изготовителем; 
затрудненное закрывание и (или) открывание недеформированных 
элементов, находящихся в зоне перекоса (задней двери, возможно передней 
двери и багажника); 
выступание (западание) наружной (лицевой) панели двери относительно 
других панелей по периметру двери; 
нарушение вертикального или горизонтального зазора между дверью и 
соседними элементами кузова (зазор имеет “клиновидную” форму) 

8 Перекос 
каркаса 
двери 

Изменение геометрии каркаса двери относительно геометрических 
размеров, установленных заводом-изготовителем; 
изменение величины зазоров двери с посадочным местом на каркасе кузова 
относительно значений, установленных заводом – изготовителем 

9 Перекос 
посадоч- 
ного мес- 
та перед- 
ней фары 

Деформация посадочного места передней фары; 
несоответствие положения передней фары относительно сопрягаемых 
элементов положению, установленному  заводом – изготовителем 
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Продолжение таблицы 6.2 
 

1 2 3 

10 Перекос 
перед- 
них 
лонже- 
ронов 

Деформация лонжерона (как правило, с отслаиванием лакокрасочного 
покрытия); 
нарушение целостности герметика на сварных швах лонжеронов, стыках с 
рамкой радиатора, задней стенкой моторного отсека; 
изменение формы и величины зазоров передних крыльев с передними 
дверьми относительно значений, установленных заводом – изготовителем; 
самопроизвольный увод автомобиля в сторону при движении (нарушение 
параметров схода и развала передних колес). 

11 Перекос 
задних 
лонже- 
ронов 

Деформация лонжерона (как правило, с отслаиванием лакокрасочного 
покрытия); 
нарушение целостности герметика на сварных швах лонжеронов, стыках с 
панелью пола багажного отсека, задней стенкой багажного отсека (задней 
панелью), внутренней аркой заднего крыла; 
изменение формы и величины зазоров задних крыльев с задними дверьми 
относительно значений, установленных заводом – изготовителем; 
деформация со складками пола багажного отсека 

12 Перекос 
каркаса 
салона 

Складка на крыше у центральной стойки; складка на пороге у центральной 
стойки; деформация со складками пола салона; 
деформация со складками поперечного короба внутренних арок задних 
колес 

13 Перекос 
каркаса 
кузова 

Несоответствие  диагоналей  и  контрольных  точек  пола  кузова  
контрольным  точкам и размерам, установленным заводом - изготовителем; 
признаки деформации салона 

14 Перекос 
рамы 

Нарушение симметричности положения колес передней и задней осей 
относительно оси симметрии автомобиля 

 

Предприятиями 

автосервисаприпроизводстверемонтатранспортныхсредств,какправило,используется 

болееукрупненнаяклассификация перекосов,котораяприведенав таблице 6.3. 

Таблица 6.3 - Укрупненнаяклассификацияперекосов 
 

 
№ Тип пере- 

коса 
Основные виды перекосов, 

относящихся к данному типу 

1 Неслож- 
ный 

перекос 

1.1. Перекос проема одной боковой двери 
1.2. Перекос проема ветрового окна 
1.3. Перекос проема заднего окна 
1.4. Перекос проема капота 
1.5. Перекос проема крышки багажника (двери задка). 
1.6. Перекос посадочного места передней фары (боковой части рамки 
радиатора) 
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2 Пере- 
кос 

средней 
слож- 
ности 

2.1. Одновременный перекос проемов капота и крышки багажника (двери 
задка). 
2.2. Перекос передних лонжеронов без нарушения геометрии каркаса ку- 
зова для заднеприводных автомобилей. 
2.3. Перекос  задних лонжеронов без нарушения геометрии каркаса кузова 
для заднеприводных автомобилей 
2.4. Перекос задних лонжеронов без нарушения геометрии каркаса кузова 
для переднеприводных автомобилей 
2.5. Перекос каркаса двери 

3 Слож- 
ный 

перекос 

3.1. Одновременный перекос передних и задних лонжеронов без нарушения 
геометрии каркаса кузова 
3.2. Перекос  передних лонжеронов для переднеприводных автомобилей без 
нарушения геометрии каркаса кузова 
3.3. Прогиб на панели крыши в районе центральной стойки правой или 
левой стороны кузова или по обеим сторонам 
3.4. Перекос каркаса салона 
3.5. Перекос каркаса кузова 

4 Пере- 
кос 

особой 
слож- 
ности 

4.1. Одновременный перекос передних  лонжеронов и каркаса кузова (или 
салона) 
4.2. Одновременный перекос задних лонжеронов и каркаса кузова (или 
салона). 
4.3. Одновременный перекос передних и задних лонжеронов и каркаса ку- 
зова (или салона) 

 

Дляхарактеристики 

поврежденийэлементовкузоваиоперения,изготовленныхизлистовогометалла,использу

ютсяследующиепоказатели,взависимостиот 

которыхопределяютсяметоды,технологияитрудоемкость устраненияповреждений: 

а) количественныйпоказатель- площадьповреждения; 

б)качественныепоказатели-виддеформацииэлементаипервоначальные 

(установленныезаводом–изготовителем)конструктивныехарактеристикиэлементав 

зонеповреждения. 

Площадьповрежденияможетопределяться: 

а) 

сиспользованиемматематическихформулдлярасчетаплощадигеометрическихфигур,соо

тветствующихконтуруповреждениясогласно таблицы 6.4. 

б)спомощьюлистабумагиформатаА4,имеющегоплощадьпримерно6кв.дм. 

Классификациякачественныхпоказателейпроводитсяподвумпризнакам: 

а) первоначальные конструктивные характеристики листового 

металлическогоэлементакузова иоперениявзонеповреждения–

формаповерхностиижесткостьэлемента; 
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б)степеньдеформации листовогометаллическогоэлементакузоваиоперения 

 

Попервоначальнойконструктивнойформеповерхностиижесткости 

листовогометаллического элементакузоваиоперениявзонеповреждениявыделяются 

триклассификационных конструктивныхтипа,описаниекоторыхприведенотаблице 6.5. 

 
Таблица 6.5 - Классификацияпервоначальных(установленныхпредприятием-

изготовителем) конструктивных 
характеристиклистовогометаллическогоэлементакузоваи оперениявзонеповреждения 

 

 
Конст-
рук- 
тивный 
тип 

 
Характеристика конструктивной формы поверхности и жесткости  листового 

элемента кузова и оперения 

Ф1 Поверхность элемента плоская или с незначительной  кривизной без 
конструктивных изгибов (изломов, складок, ребер жесткости) 

Ф2 Поверхность элемента плоская (или с незначительной кривизной) с 
однимконструктивным  изгибом  (изломом,  складкой  или  ребром  жесткости)  
или поверхность со значительной кривизной без конструктивных изгибов 
(изломов, складок или ребер жесткости) 

Ф3 Прочие более сложные сочетания конструктивной формы поверхности элемента, 
не вошедшие в виды Ф1   и Ф2 . 

 

Описанияразличных видовкривизнылистового металлического элементакузоваи 

оперенияв зонеповрежденияприведеныв таблице 6.6. 

 
Таблица 6.6 - Видыкривизнылистовогометаллического элементакузоваиоперения 

 

 

 
№ 

Кривизна 
поверхности 

Характеристика 

1 Незначительная Отклонение поверхности от касательной к любой ее 
точке составляет не более 5 мм на 100 мм длины 
касательной 

2 Значительная Отклонение поверхности от касательной в отдельных  
точкахповерхности составляет более 5 мм на 100 мм 
длины касательной 

 

По степенидеформации листовыхметаллических элементовкузоваиоперения их 

повреждения разделяются натривида,описаниекоторыхприведеновтаблице 6.7. 
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Таблица 6.7 - Классификацияповрежденийлистовых 
металлическихэлементовкузоваиоперения 

транспортногосредствапостепениихдеформации 
 

 
Вид Характеристика повреждений элементов кузова и оперения 

П1 Повреждения элемента (царапины, риски, мелкие вмятины и выпуклости) 
глубиной, не превышающей 2 мм, вызвавшие незначительные изменения 
конструктивной формы данного элемента 

П2 Повреждения элемента площадью имеющие глубину свыше 2 мм и 
характеризующиеся плавной деформацией (без складок и заломов) 

П3 Повреждения, характеризующиеся  сложной деформацией элемента с 
растяжением материала-основы, существенным изменением его 
конструктивной формы, наличием складок и заломов 

 

Для  характеристикиповрежденийлакокрасочногопокрытиятранспортного 

средства,используютсяследующиепоказатели, взависимости 

откоторыхопределяютсяметоды,технологияитрудоемкостьустраненияповреждений: 

а) видлакокрасочногопокрытия; 

б)площадьповреждения; 

в)первоначальные(установленныепредприятием– 

изготовителем)конструктивныехарактеристикиэлемента,накоторыенанесены 

лакокрасочныепокрытия. 

Приокраскеприменяется,какправило,следующиевидылакокрасочныхпокрытий: 

а) 

однослойное(покрытиесостоитизэмалиодноготипа,какправило,акриловойилиалкидной

); 

б)двухслойное(покрытиесостоитизбазовойкраски,выполняющейрольносителяцветаира

зличныхвизуальных эффектов,илаковогослоя,выполняющего 

защитнуюидекоративнуюфункции); 

в)трехслойное(покрытиесостоитизэмали-основы,выполняющейфункцию 

цветовойосновы,полупрозрачной 



 

184 

 

эмалисфункциейцветаивизуальныхэффектовилаковогослоя). 

г) двухслойноеилитрехслойное,включающееэмалиспигментами,образующими 

различные интерференционные (цветовые) эффекты – «металлик», 

«перламутр»и«хамелеон». 

Приописанииповрежденийлакокрасочногопокрытиянаповерхностяхтранспортногосре

дства,накоторых имеются различныеизображения, рекомендуется 

использованиеклассификации изображенийиработпоавтомобильной 

аэрографии,приведеннойвтаблице 6.8. 

 
Таблица 6.8 - Классификацияизображенийиработ поавтомобильнойаэрографии 

 

 
Категория 
аэрогра-

фии 

 
Критерии художественного уровня и степени сложности изображения 

1 Простой графический рисунок: 
- абстракционистский стиль - выполняется без применения масок и трафаретов; 
- реалистичный стиль – изображения огня, животных, пейзажей (за исключением 
лица человека). 

2 Сложный графический рисунок: 
- абстракционистский стиль - выполняется с применением масок и трафаретов 
(возможно цифры, буквы); 
- реалистичный стиль – изображения огня, животных, пейзажей (за исключением 
лица человека), но более развитая фоновая поддержка. 

3 Простой художественный рисунок: 
- абстракционистский стиль - выполняется без применения масок и трафаретов; 
- реалистичный стиль – изображения лица человека, огня, животных, пейзажей и 
т.д. с более развитой фоновой поддержкой. 

4 Сложный художественный рисунок: 
- абстракционистский стиль - выполняется с применением разовых трафаретов; 
- реалистичный стиль – сложные копии картин любых художественных школ с 
детальной прорисовкой мельчайших деталей. 

 

Вкачествеклассификацииэлементовкузова иоперения, 

накоторыенанесенылакокрасочныепокрытия, поихконструктивной 

формедляцелейустановленияметодов,технологииитрудоемкости 

окраскииспользуетсяклассификация,приведеннаяв таблице 6.5. 

 

Дляхарактеристики поврежденийэлементовтранспортногосредства,изготавливаемых 

изполимерныхматериалов (панелиприборов,рулевыеколеса,обив- 
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кадверей,боковин,крышиипола,крылья,капот,крышкабагажника, бампера, 

спойлеры,решеткирадиатора,молдинги,корпусазеркал,фонари,шины,сальники, 

прокладки,шкивы,шестерни,заклепки,заглушкиит.д.),используются 

следующиепоказатели,взависимости откоторыхопределяются методы,технологияи 

трудоемкостьустраненияповреждений: 

а) видпластика; 

б)маркировка(код)пластика. 

Основным,применяемымвавтомобилестроении,видом полимерныхматериалов 

являютсяпластмассы,которыеусловноделятсянатривида: 

термопласты,эластомерыиреактопласты. Используются 

такжекомбинации(сплавы)указанных 

видовпластмасс.Код,соответствующийконкретномувидупластика,обычноуказываетсян

аобратнойсторонеэлемента.Рекомендации 

дляопределениявидапластикапоегокодуприведенывтаблице 6.9. 

 
Таблица 6.9 - Маркировкаихарактеристикапластиковыхэлементов 
 

 
№ Код (маркировка) Наименование  (химический состав) 

1 2 3 

1. Термопласты 
1. ABS Сополимер акрилонитрила, бутадиена и стирола 
2. СА Ацетат целлюлозы 
3. СВА Бутилацетат целлюлозы 
4. C№ Нитрат целлюлозы 
5. СР Прорионат целлюлозы 
6. ЕС Этилцеллюлоза 
7. РА Полиамид 
8. PA№ Полиакрилонитрил 
9. РС Поликарбонат 

10. РЕ Полиэтилен 
11. РЕТР Полиэфиртерефталат 
12. PMMA Полиметилметакрилат 
13. РР Полипропилен 
14. PS Полистирол 
15. PTFE Политетрафторэтен 
16. PVAC Поливинилацетат 
17. PVAL Поливиниловый спирт 
18. РVС Поливинилхлорид 

2. Эластомеры (термоэласты) 
19. BS Бутиловый каучук 
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Продолжение таблицы 6.9 
1 2 3 

20. CR Хлоропреновый  (полихлорбутадиеновый) каучук 
21. EPDM Этилен-пропилен-диеновый-термополимер (смесь этилена, 

пропилена и диена) 
22. IR Изопреновый каучук 
23. №BR Нитриловый каучук (сополимер акрилнитрила и бутадиена) 
24. SBR Стиролбутадиеновый  каучук 
25. SI Силикон (кремнийорганический каучук) 
26. ТРЕ Термопластичный полиолефин 

3. Термореактивные пластмассы (термореактивы, реактопласты) 
27. EP Эпоксидная смола 
28. MF Меланинформальдегид (меланиновая смола) 
29. РВТР Полибутилентерефталат 
30. РЕЕК Полиэтилэфиркетон 
31. PF Фенолформальдегид (фенольная смола) 
32. PI Полиимид 
33. РОМ Полиоксиметилен (полиацетал) 
34. РРО Полифениленоксид 
35. PPS Полифениленсульфид 
36. PSU Полисульфон 
37. PUR Полиуретан 
38. SA№ Сополимер стирола и акрилнитрила 
39. SB Сополимер стирола и бутадиена (полистирол ударостойкий) 
40. VF Мочевиноформальдегидная смола 
41. UP Ненасыщенный полиэфир (полиэфирная смола) 
42. UF Мочевиноформальдегидная (карбамидная) смола 

4. Пластмассы с повышенной прочностью 
43. CRP Пластмасса, усиленная углеродными волокнами 
44. FRP Пластмасса, усиленная стекловолокном 
45. Gfk Пластик, армированный стекловолокном 
46. MRP Пластмасса, усиленная металлическими волокнами 
47. SRP Пластмасса, усиленная синтетическими волокнами 

 

Косновнымповреждениямшинтранспортногосредстваотносятсяпроколы, 

пробои,разрезы,разрывы,«пневматические 

взрывы»,разбортовкашины,отслоениепротекторашины.Установлениеиописаниеповре

жденийшинрекомендуется проводитьв 

соответствиисПравиламиэксплуатацииавтомобильныхшин30. 

Косновнымвидамповрежденийтранспортногосредства,обусловленныхтепловым 

воздействиемвследствиепожараиливзрыва,относятсявздутие,обгорание, 

оплавление,нагар,коробление.Признакамитепловыхвоздействийявляютсяокалинанаме

таллическихэлементахтранспортногосредстваилиобуглившийсянаростнаэлементахтра

нспортногосредства,изготовленныхиздругихматериалов. 

Повреждениятранспортногосредства,обусловленныехимическимвоздействием,могутв
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озникать приперевозкехимически опасныхвеществ(грузов),при 

возникновениитечихимическиактивныхэксплуатационных жидкостей  или 

вследствиехимическихреакций,происходящих привзрывах.Косновнымвидам 

поврежденийтранспортного средства,обусловленных химическимвоздействием, 

относятсяразъедание,вздутие,оплавление,отслаивание,нагар,коробление. 

Результатомданногоэтапанезависимойтехническойэкспертизыявляется 

переченьповрежденийтранспортногосредствасописанием 

ихколичественныхикачественных(классификационных)характеристик. 

Наименованиеповрежденныхэлементов транспортногосредствауказывается, 

какполноерусскоенаименованиедетали,указанноевкаталогепредприятия-

изготовителяданноймарки(модели,модификации)транспортногосредства.Приотсутств

иикаталогадопускаетсяиспользовать другуютехническую литературус 

обязательнойссылкойнанее. 

Прифактическомналичииследующихпризнаков, 

характеризующиетехническоесостояниеповрежденного 

элементапередстраховымслучаем,ониуказываютсявописанииповреждения: 

а) признакипроведенияремонтадостраховогослучаявзонеповреждения; 

б)наповрежденномэлементевзонеповрежденияимеютсяследынесквознойкоррозии; 

в)наповрежденном элементевзонеповрежденияимеютсяследысквозной коррозии; 

г) навсемэлементеотсутствуетокраска; 

д)взонеповрежденияэлементаотсутствуетокраска; 

е) окраскаэлемента несоответствуетбазовойокраскетранспортногосредства 

(кромеслучаев специальногографическогооформлениятранспортныхсредств, 

регламентированных вустановленномпорядке,атакжеавтомобильнойаэрографии); 

ж) наповрежденномэлементеимеютсяследысквознойкоррозииневзоне повреждения. 

 

ОБОРУДОВАНИЕ И МАТЕРИАЛЫ 
 

1. Андрианов Ю.В. Экспертиза транспортных средств при ОСАГО / Юрий Андрианов. 
М.: Международная академия оценки и консалтинга, 2008. – 399 с. 
2. «Положение о единой методике определения  размера расходов на 
восстановительный ремонт в отношении поврежденного транспортного 
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средства».(утв. Банком России 19.09.2014 № 432 - П), (Зарегистрировано в Минюсте 
России 03.10.2014 №34245) 
3. Методические рекомендации по организации и проведению независимой 
технической экспертизы транспортных средств. Приложение к распоряжению 
Минтранса России, Минюста России и МВД России. 
4. Поврежденный автомобиль.  
 

УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ 
 

Изучить меры безопасности в «Лаборатории конструкции и устройства автомобилей». 
 

ЗАДАНИЯ 
1.Определить и охарактеризовать виды повреждений транспортного средства. 
2. Выполнить поэлементную классификацию перекосов и описать их основные и 
сопутствующие признаки. 
3. установить тип перекоса согласно укрупненной классификации перекосов. 
4.Дляхарактеристики 
поврежденийэлементовкузоваиоперения,изготовленныхизлистовогометалла, 
определить количественный показатель  – площадь повреждения. 
5.Дляхарактеристики 
поврежденийэлементовкузоваиоперения,изготовленныхизлистовогометалла, 
качественныепоказатели-виддеформацииэлементаипервоначальные 
(установленныезаводом–изготовителем)конструктивныехарактеристикиэлементав 
зонеповреждения. 
6. Классифицировать поврежденные металлические элементы кузова и оперения 
автомобиля по степени их деформации. 
7. Классифицировать изображения и работы по автомобильной аэрографии. 
8. Определить вид пластика, из которого изготовлен поврежденный элемент 
конструкции автомобиля.  

 
СОДЕРЖАНИЕ ОТЧЕТА 

 
Письменная часть (отчет) состоит из следующих пунктов: 
1.  Тема лабораторной работы 
2.  Раздел 
3.  Цель работы 
4.  Содержание отчета: 
1). Описать виды повреждений транспортного средства. 
2). Описать поэлементную классификацию перекосов и описать их основные и 
сопутствующие признаки. 
3). Описать типы перекосов согласно укрупненной классификации перекосов. 
4).Описать видыдеформацийэлементаипервоначальные (установленныезаводом–
изготовителем)конструктивныехарактеристикиэлементав зонеповреждения. 
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6). Описать классификацию поврежденных металлических элементов кузова и 
оперения автомобиля по степени их деформации. 
7). Описать классификацию изображений и работ по автомобильной аэрографии. 
5.  Контрольные вопросы 
6.  Практическая работа 
7.  Вспомогательный материал 
 
Требования к содержанию отчета 
Отчет должен содержать подробное описание отдельных положений «Положение о 
единой методике определения  размера расходов на восстановительный ремонт в 
отношении поврежденного транспортного средства». (утв. Банком России 19.09.2014 
№ 432 - П), (Зарегистрировано в Минюсте России 03.10.2014 №34245) 

 
КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ 

 
1. Перечислите, что является повреждениямитранспортногосредства 
2. Что представляет собой повреждение «перекос». 
3. Что представляет собой повреждение «складка». 
4. Что представляет собой повреждение «смещение». 
5. Как выявляются скрытые повреждения транспортного средства. 
6. Что относится косновнымвидамповреждений,обусловленных механическим 
воздействием 
7. Перечислите основные виды перекосов кузова автомобиля по укрупненной 
классификации. 
8. Показатели, характеризующие повреждения кузова и оперения, изготовленных из 
листового металла. 
9. Перечислите классификационные конструктивные типы первоначальных 
конструктивных характеристик листового элемента кузова и оперения в зоне 
повреждения. 
10. Перечислите виды кривизны листового металлического элемента кузова и 
оперения автомобиля. 
11. Перечислите виды повреждений листовых металлических элементов кузова и 
оперения транспортного средства по степени их деформации. 
12. Как классифицируются изображения и работы по автомобильной аэрографии. 
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Практическая работа №7 

Тема: «Изучение методик установления методов и технологии ремонта 

транспортных средств после дорожно-транспортных происшествий» 

 
Цель занятия – Изучить методики установления методов и технологий ремонта 
транспортных средств после дорожно-транспортных происшествий. 
 

 
ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ 

 
Установлениеметодовитехнологииремонтатранспортныхсредствпроизводитсядляпов

реждений,обусловленныхстраховымслучаем. 

Основными методамиремонтатранспортногосредства,предназначенного 

дляустраненияповреждений,являются: 

а)  заменаповрежденныхэлементовтранспортногосредстванаидентичные 

элементывнеповрежденномсостоянии; 

б)устранение поврежденийна элементах без снятия их с транспортного средства; 

в)устранениеповрежденийна  элементахсо снятиемих с транспортного 

средстваиустановкойпослеремонтаобратнонатранспортноесредство. 

Ремонт поврежденноготранспортногосредства  производитсясогласно 

технологиямремонта,записаннымвтехнологическихкартах,которыеразрабатываютсяо

тдельнопокаждомуагрегату(узлу)илипоотдельнымвидамработ(например,окраска).Вте

хнологическойкартеуказываетсявидработы,технологическиеоперации,общаятрудоем

кость,исполнитель,последовательность иместо 

проведенияработ,используемыйинструменти материалы. 

Переченьихарактеристикаосновныхвидовработпоремонтутранспортныхсредствприве

деныв таблице 7.1. 

Таблица 7.1 -Характеристикаосновныхвидовработ поремонту 
транспортныхсредств 

 

 
 
№ 

Наименование 
работ 

Содержание работ 

1 2 3 
1 Уборочно –

моечные 
Мойка, очистка и сушка транспортного средства, которые, как 
правило, выполняются перед началом его ремонта 
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2 Контрольно- 
диагностические 

Проверка  и  оценка  технического  состояния  транспортного 
средства с использованием средств инструментального 
диагностирования (измерительных приборов, стендов и других 
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Продолжение таблицы 7.1 
1 2 3 
3 Регулировочные Регулировка агрегатов, узлов, систем с целью приведения значений 

их конструктивных и рабочих параметров в соответствие с 
нормативными значениями, заданными нормативно-технической 
документацией 

4 Демонтажно - 
монтажные 

(разборочно- 
сборочные) 

Снятие и установка конструктивных элементов транспортного 
средства для проведения их восстановления или замены 
неисправных агрегатов, механизмов, узлов и деталей на новые или 
отремонтированные 

5 Устранение 
перекосов 

Устранение перекосов каркаса кузова, кабины и других эле- 
ментов транспортного средства 

6 Ремонт эле- 
ментов кузова и 

оперения 

Устранение повреждений элементов кузова и оперения безих 
замены 

7 Жестяницкие Восстановление металлических элементов кузова и оперения 
путем рихтовки, правки, проведения частичной реставрации в том 
числе с  нагревом 

8 Крепежные Затяжка и стопорение резьбовых соединений (в том числе с 
контролем затяжения) 

9 Сварочные Сварочные работы проводятся при: 
устранении разрушения мест сварки на элементах транспорт- 
ного средства; 
замене  несъемных  металлических  элементов  транспортного 
средства; 
резке металлических элементов транспортного средства; 
устранении трещин, разрывов и других повреждений 
металлических элементов  транспортного средства; 
проведении работ по устранению перекосов (приваривание от- 
дельных ремонтных вставок). 

10 Ремонт эле- 
ментов из 

полимерных  
материалов 

Восстановление  элементов  транспортного  средства,  
изготовленных из полимерных материалов 

11 Арматурные Снятие  стеклоподъемников,  дверных  ручек,  петель,  
замков,молдингов, обивок, бамперов, узлов и агрегатов, мешающих 
про- ведению кузовных и окрасочных (малярных) работ с 
последующей установкой на место 

12 Обойные Ремонт и замена обивки кузова и сидений, а также других 
обивочных  материалов 

13 Электротехни- 
ческие 

Ремонт электрооборудования 

14 Окрасочные 
(малярные) 

Подготовка  под  окраску,  окраска  и  сушка  элементов  
транспортного средства 

15 Смазочно- 
заправочные 

работы 

Замена или пополнение агрегатов (узлов) транспортного средства 
маслами, топливом, специальными техническими жидкостями 

16 Шиномонтажны
е 

Монтаж и демонтаж шин, балансировка колес 

Продолжение таблицы 7.1 
 
1 2 3 
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17 Шиноремонтные Вулканизация поврежденных автомобильных камер, устранение 
мелких повреждений шин, подкачка  и т.д. 

18 Медницкие 
(паяльные) 

Пайка радиаторов, поплавков карбюраторов, латунных 
трубопроводов и т.д. 

19 Слесарно- 
механические 

Механическая обработка деталей, в том числе после наплавки 
или сварки, растачивание или обтачивание деталей до ремонтных 
размеров, фрезерование поврежденных плоскостей, изготовление 
крепежных деталей (болтов, гаек, шпилек, шайб) 

21 Кузнечно- 
рессорные 

Ремонт рессор, замена сломанных листов, рихтовка (восстановление 
первоначальной формы) просевших рессор, изготовление различного 
вида стремянок, скоб, хомутов, кронштейнов 

22 Столярные Ремонт и изготовление элементов деревянных платформ грузовых  
автомобилей,  а  также  других  деревянных  элементов  транс- 
портного средства 

 

Комплексосновныхтехнологическихремонтныхвоздействий,характеризующихтиповые

процедурывыполненияразличныхвидов  работ  по ремонту, представленв 

«Рекомендацияхпотехнологическому 

содержаниеуслугпотехническомуобслуживаниюиремонтуавтомототранспортныхсредс

тв». 

Установлениеметодовитехнологииремонтаповрежденноготранспортногосредствареко

мендуетсяпроводитьс учетомследующихположений: 

а) определениеноменклатурыработповосстановлениюповрежденного 

транспортногосредстварекомендуетсяпроводитьсучетомтребованийтехнологическойд

окументации предприятия–изготовителя поремонтутранспортного 

средстваданноймодели(марки,модификации); 

б)приопределенииноменклатурыработповосстановлениюповрежденного 

транспортногосредстваприотсутствиитехнологической документациипредприятия–

изготовителяучитываютсятакжесопутствующие 

работы,выполнениекоторыхнеобходимовсоответствиисконструкциейтранспортного 

средства(например:припроведении 

работпоремонтуобивкикузовалегковогоавтомобиля 

необходимоснятиеконструктивных элементов,препятствующих проведению 

обивочныхработ;приустраненииперекосакузовалегковогоавтомобилянеобходимосняти

еконструктивныхэлементов,препятствующихпроведениюремонтаи т.д.); 

в)определениеноменклатурыработповосстановлениютранспортногосредстварекоменд

уется 
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проводитьдляусловийпроизводствапоремонтутранспортныхсредств,оснащениекоторог

отехнологическимоборудованиемненижеуровня,установленноготребованиямиТабеляг

аражногоитехнологическогооборудованиядляавтотранспортныхпредприятий; 

г) призаменеотдельныхагрегатов,узлов,механизмовисистемвслучаях, 

предусмотренных технологическойдокументацией,учитываетсянеобходимость 

ихзаменывкачестверемонтногокомплекта,включающегонетолькозаменяемые 

элементы,атакжедетали,полностьюобеспечивающиеустранениеповреждения, 

деталииматериалыразовогоиспользования,которыенемогутбытьповторноиспользован

ыпо  технологическимпричинам(прокладки,уплотнителии т.д.),и 

крепежныедетали(стандартные 

инестандартныеболты,гайки,шпильки,пружинныешайбы,отгибныешайбы,стопорныек

ольцаит.д.); 

д)определениеноменклатуры выполняемых работиноменклатуры 

агрегатов,узловидеталей,подлежащихремонтуилизамене,рекомендуется проводить с 

учетом характеристик и ограничений товарных рынков запасных частей к 

транспортным средствамиматериаловдляремонтатранспортных 

средств,атакжерынковуслугпоремонтутранспортныхсредствнадатупроведениянезавис

имойтехническойэкспертизывместерегистрациитранспортногосредствапотерпевшего(

поставкаотдельныхэлементовтольков сборе,продажаагрегатовтолько 

приусловииобменанаремонтныйфондсзачетомегостоимости, продажа 

запасныхчастейтолькоподсрочныйзаказ(поставку),отсутствиенаданномрынкеуслугпор

емонтутранспортныхсредстввозможностипроведенияотдельныхвидов работит.д.); 

е)  приопределенииметодаивидаработповосстановлениюповрежденного 

транспортного 

средствапривозможныхнесколькихтехнологическихиорганизационныхвариантахихвы

полнения(устранениеповрежденияагрегата, 

узла,деталисзаменойилибеззаменыит.д.)выбирается вариант,прикоторомстоимость 

ремонтабудетиметьнаименьшеезначение. 

 Приустановленииметодовитехнологииремонтатранспортныхсредств 

учитываютсяследующиетребованияМежотраслевыхправилпоохранетруда: 

а) 

транспортныесредства,направляемыенапостытехническогообслуживания,ремонтаипро
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веркитехническогосостояния,должныбытьвымыты,очищеныотгрязииснега; 

б)передснятиемузловиагрегатовсистемпитания,охлаждения исмазки 

транспортныхсредств,когдавозможновытеканиежидкости, необходимо 

предварительнослитьизнихтопливо,маслоиохлаждающую жидкостьвспециальную 

тару,недопускаяихпроливания; 

в)автомобили-цистерны для перевозки легковоспламеняющихся,  

взрывоопасных,токсичныхит.п.грузов,атакжерезервуары 

дляиххраненияпередремонтомнеобходимополностьюочиститьотостатковвышеуказанн

ыхпродуктов; 

г) 

ремонтироватьтопливныебаки,заправочныеколонки,резервуары,насосы,коммуникации

итаруиз-подлегковоспламеняющихсяиядовитыхжидкостей 

можнотолькопослеполногоудаленияихостатковиобезвреживания; 

д)газизбаллонов автомобиля,работающегонагазовомтопливе, накотором 

должныпроводитьсясварочные,окрасочныеработы,атакжеработы,связанныес 

устранениемнеисправностейгазовойсистемыпитанияилиееснятием,должен 

бытьпредварительнополностьюслит(выпущен)на специальноотведенномместе 

(посту),а баллоныпродутыинертнымгазом; 

е) припроведениисварочныхработнепосредственнонаавтотранспортном 

средстведолжныбытьпринятымеры,обеспечивающиепожарнуюбезопасность, длячего 

необходимогорловинутопливногобакаи сам бакзакрытьлистомжелеза 

илинегорючегоматериалаотпопаданиянанегоискр,очиститьзонысваркиот 

остатковмасла,легковоспламеняющихся игорючихжидкостей,аповерхности 

прилегающихучастков-отгорючихматериалов.Передпроведением сварочных 

работвнепосредственнойблизостиоттопливногобакаегонеобходимоснять. 

Приэлектросварочныхработахнеобходимодополнительнозаземлятьрамуикузовавтомоб

иля; 

ж)передсушкойвкамерегазобаллонногоавтомобилянеобходимополностьювыпуститьил

ислитьгазизбаллоновипродутьихинертнымгазомдополногоустраненияостатков. 

При проведенииремонта транспортногосредства должны быть 

предусмотреныследующиеподготовительно-заключительныеработы: 

а) приприемкевремонт-наружнаямойкатранспортногосредстваспроемами; 



 

196 

 

б)послеокончания ремонта-сухаяуборкасалонаотпопавшейприремонте 

шпатлевочной,абразивнойидругойремонтнойпыли,полнаямойкатранспортногосредств

а,включаяколеса,стекла,дверныепроемы. 

Метод ремонта транспортного средства путем замены поврежденных 

элементовтранспортногосредстванаидентичныеэлементывнеповрежденном 

состоянииосновываетсянаследующихпринципахиположениях: 

1)Устранениеповрежденийтранспортногосредстваметодомзаменыповрежденныхэлеме

нтоврекомендуется устанавливатьдля 

следующихагрегатов,узлов,деталейидругихэлементовтранспортного 

средства(привыполнениисоответствующихусловий): 

а) поврежденныеагрегаты(узлы,механизмы)транспортногосредства,если: 

базоваяиосновныедеталитребуютремонтасполнойразборкойагрегата(узла,механизма); 

работоспособностьагрегата(узла, механизма) неможетбытьвосстановлена 

потехническимпричинамилиеевосстановлениеэкономическинецелесообразно 

путемпроведенияремонта. 

Переченьосновныхагрегатов(узлов,механизмов)транспортногосредства, 

ихбазовыхиосновныхдеталейприведенвтаблице 7.2. 
 

Таблица 7.2 - Переченьосновныхагрегатов(узлов,механизмов) 
транспортногосредства,ихбазовыхиосновныхдеталей 

 

 
Агрегаты Базовые детали Основные детали 
Двигатель с карте- 
ром, сцепление в 
сборе 

Блок цилиндров Головка цилиндров, коленчатый вал, 
маховик, распределительный вал, картер 
сцеп- 

Коробка передач Картер коробки 
передач 

Крышка картера верхняя, удлинитель 
коробки передач, первичный, вторичный и 
промежуточные валы 

Гидромеханическаяпе
редача 

Картер механического 
редуктора 

Корпус двойного фрикциона, первичный, 
вторичный и промежуточные валы, 
турбинное и насосное колеса 

Карданная 
передача 

Труба (трубы) 
карданного вала 

Фланец-вилка, вилка скользящая 

Задний мост Картер заднего моста Кожух полуоси, картер редуктора, стакан 
подшипников, чашки дифференциала, 
ступица колеса, тормозной барабан или 
диск, водило колесного редуктора 

Передняя ось Балка передней оси 
или поперечина 
независимой подвески 

Поворотная цапфа, ступица колеса, 
шкворень, тормозной барабан или диск 
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Рулевое 
управление 

Картер рулевого 
механизма, картер 
золотника 
гидроусилителя, 

Вал сошки, червяк, рейка - поршень, винт 
шариковой гайки, крышка корпуса насоса 
гидроусилителя, статор и ротор насоса 
гидроусилителя 

Подъемное 
устройство 
платформы 
автомобиля 

Корпус 
гидравлического 
подъемника, картер 
коробки отбора 
мощности 

Корпус насоса коробки отбора мощности 

Платформа грузового 
автомобиля 

Основание 
платформы 

Поперечины, балки 

 

 

б)поврежденныекузовилирамалегковогоавтомобиля(микроавтобуса),кабинаилирамагр

узовогоавтомобиляпринесоответствии кузоваилирамыустановленнымтребованиям 

наприемкуихвремонт.Вслучаеотсутствия установленныхтребований 

заменукузоваилирамырекомендуется проводитьпривыполнении следующихусловий: 

- сложныйилиособосложныйперекоскузовапринеобходимости 

заменыпереднейчастикузоваспереднимилонжеронами сустранением деформаций или 

заменойщитапередка,переднихстоекбоковины(однойбоковины), 

рамыветровогоокна,панелипереднего поласалонавлевойи(или)правойчасти,панели 

крыши; 

сложныйилиособосложныйперекоскузовапринеобходимостизаменызаднейчасти 

кузовасзаднимилонжеронамисустранениемдеформацийилизаменой 

заднейперегородки,рамыокназадка,заднихчастейбоковин(однойбоковины), 

панелизаднегополасалонав левойи (или)правойчасти; 

сложныйилисреднийперекоскузова 

приналичиисквознойкоррозииегонесущихэлементов,непозволяющейобеспечитькачест

венноесопряжениезаменяемыхилиремонтируемыхдеталей; 

наличиеповреждений,требующихзаменыболее50%такихэлементовкузова,какпанелькр

ыши,полсалонаслонжеронами,боковина,моторныйщит,лонжеронпередний,лонжеронза

дний; 

деформациясобразованиемскладокметалласпециальныхэнергопоглащающихэлементо

виконструктивных зонвкаркасахкузововпассажирскихтранс- 

портныхсредств,выполнивших засчетсобственнойзначительнойдеформации 

функциюпоглощения энергииударадляобеспечениябезопасности водителяи 
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пассажиров; 

ремонткузовапутемзаменыилиремонтаотдельныхэлементовэкономическинецелесообр

азен. 

в)поврежденныелистовыеметаллическиеэлементыоперенияикузова,если: 

площадьзоныповреждениясоставляетболее30%площадинаружнойповерхностиэлемент

а; 

имеется глубокаядеформация(вытяжка)металла; 

имеютсяразрывыметаллическоголиста; 

деформированыконструктивныеизгибы(изломы,складки,ребражесткости); 

поврежденкаркас элемента. 

г) поврежденныеневосстанавливаемыеэлементытранспортногосредства: 

ветровыестеклаприналичиитрещинвзонеочисткистеклоочистителемполовиныстекла,ра

сположеннойсостороныводителя; 

закаленныестекла; 

стеклафар,зеркалидругихэлементовоптики; 

неразборныедеталииузлыэлектрикииэлектроникисповреждением 

корпусаэлектрическиепроводаприналичиивидимыеразрушений, 

короткихзамыканияиследовпробояизоляции; 

декоративныеэлементы; 

прочиеневосстанавливаемыеэлементы. 

д)деталиразовогоиспользования,которыедолжныбытьдемонтированыдля 

выполненияосновныхремонтныхработиутрачивающие 

своисвойствапридемонтаже(приклеиваемыезащитно-декоративные 

накладки,эмблемы,уплотнителиидр.). 

е)  крепежныеэлементы(болты,гайки,шайбы,винты,пистоныкрепления обивки, 

шпильки, пружинные шайбы, хомуты крепления шлангов, держатели 

электропроводкиидругиемелкиедетали,которыеиспользуютсяприсборке). 

ж) детали,входящиевзаменяемыйремонтныйкомплект,которыенемогут 

бытьповторноиспользованыпотехнологическимпричинам(фильтры,прокладки,уплотн

ители,сальникии т.д.). 

з) поврежденныеэлементы,длякоторыхотсутствуюттехнологииремонта, 

позволяющиевосстановитьдо аварийноетехническоесостояние. 
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и)поврежденныеэлементы,непригодныедлядальнейшегоиспользованияв 

связиснецелесообразностьюремонтапокритериямбезопасности: 

дискииободьяколесприналичиитрещин; 

дискиколесприналичиивидимыхнарушенийформыиразмеров крепежных отверстий; 

ремнибезопасностис надрываминалямке,видимыминевооруженнымглазом; 

устройствоседельно-

сцепноестрещинами,атакжесоследамидеформации,видимыминевооруженнымглазом; 

шиныпри наличиипробоя,вздутия,сквозныхинесквозныхпорезов,которые 

обнажаюткорд,атакже местныхотслоенийпротектора; 

элементыподвески,рулевогоуправления,тормознойсистемыи т.д. 

к)поврежденные элементы, подвергшиеся действию высоких температур 

(металлическиеэлементысоследамитермическоговоздействия,элементыобуглившиеся,

обгоревшие,оплавившиесяпослепожараили(и)взрыва). 

л)поврежденныеэлементы, подвергшиесядействию  химически  активных 

веществ(элементыобуглившиеся,оплавившиеся,спризнакамиразъеданияпосле 

химическоговоздействия). 

м)полностьюразрушенныеэлементы. 

н)материалы,требующие заменыприустраненииповреждений 

(масла,тормознаяжидкость,охлаждающая 

жидкость,хладагентыдлясистемыкондиционирования,клеевыесоставы,герметики,друг

иеспециальные жидкостииматериалы). 

2)Заменаповрежденныхэлементовможетпроизводиться: 

а) путемпроведениядемонтажно-монтажныхработвотношениисъемных 

поврежденныхэлементовтранспортногосредства,которыедержатсянакрепеже 

(болты,гайки,саморезыит.д.),припомощиключей,гайковертовидругихприспособлений; 

б)путемпроведениясварочныхработвотношениинесъемных(приваренных)элементовтр

анспортногосредства. 

3)Технологиядемонтажно-монтажных работпутемзаменыповрежденного съемного 

элемента транспортного средства предусматривает выполнение 

следующегокомплексаремонтныхопераций: 

а) 

демонтажповрежденногоэлементасзачисткойпосадочногоместа.Вслучаедеформациипо
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садочногоместасъемныхэлементовнеобходимоназначитьего рихтовку; 

б)удалениетранспортировочногогрунтасновогоэлемента,устанавливаемогопризаменеп

оврежденного; 

в)подгонкаэлементапозазорамссопрягаемымиэлементами,установленнымипредприяти

ем-изготовителемдляданногоэлемента; 

г) монтаж(закрепление)новогоэлемента; 

д)герметизацияклепочногоирезьбовогосоединения; 

е) 

восстановлениепротивошумногоиантикоррозионногопокрытия(еслитакиеимелисьназа

мененномэлементе), 

4)Заменанесъемных(приваренных)элементовпроизводитсясваркойсобязательнойгерме

тизацией сварныхсоединенийспециальнымтокопроводящим герметиком. 

41.Методремонтатранспортногосредствапутемустраненияповреждений 

наэлементахбезснятияихстранспортного средства,атакжесоснятиемихс транспортного 

средстваиустановкойпослеремонтаобратнонатранспортное 

средство,восновномреализуетсянаоснове проведенияработпо 

устранениюперекосов,жестяницкихработ,сварочныхработ,   

работпоремонтуэлементовиз полимерныхматериаловиокрасочных(малярных)работ. 

1)Устранениеперекосабазовыхконструктивно-

каркасныхэлементовтранспортногосредствапроводится  

путемвосстановлениягеометрииповрежденных 

элементовприпомощиправки.Вкачестведополнительных работпри 

устраненииперекосаможетпроводитьсяудалениеотдельныхповрежденныхчастейбазов

ыхконструктивно-каркасныхэлементовтранспортногосредства иприваривание 

(установка накрепеже)вместонихотдельных 

ремонтныхвставок.Основнойцельюработпоустранениюперекосовбазовыхконструктив

но-каркасныхэлементов транспортногосредстваявляется 

восстановлениеихзаводскойгеометрии,тоесть 

изменениекоординатсмещенныхконтрольныхточекдозначений,заданныхконструкторс

койдокументацией предприятия-изготовителятранспортногосредства. 

Устранениеперекосовпроизводится 

припомощистапеля(правочногостенда),вкоторомобъединенысистемазакрепленияповр



 

201 

 

ежденного транспортного средстванамассивном 

ипрочномосновании(рамеилиплатформе), измерительная система  и силоваясистема  

для правкибазовыхконструктивно-каркасных 

элементов,состоящаявосновномизцепныхприспособлений(длявытягивающих 

усилий)и штанг(длянадавливающихитолкающихусилий),которые 

приводятсявдействиеспомощьюмеханического,гидравлического илиэлектрического 

привода. 

Втаблице 

7.3приведенырекомендацииповыборувидастапелявзависимостиоттипаперекосаи 

материалакузоватранспортногосредства. 

 
Таблица 7.3 -Рекомендацииповыборувидастапеля 

дляпроведенияработпоустранениюперекосов 
 

 
 
 

№ 

 
 

Вид стапеля 

Тип перекоса 
несложный 

перекос 
перекос 
средней 

сложности 

сложный 
перекос 

перекос особой 
сложности 

1 Классический + + ─ ─ 
2 Шаблонный 

специализированный 
 

─ 
+ 

(также для 
кузовов из 
алюминие- 

мых сплавов) 

 
+ 

 
+ 

3 Шаблонный 
универсальный 

 
─ 

+ 
(также для 
кузовов из 
алюминие- 

мых сплавов) 

 
+ 

 
+ 

 

Стапельныеработы вобщемслучае 

включаетследующиеосновныетехнологическиеэтапы: 

а) подготовкастапеля; 

б)установкаизакреплениеповрежденноготранспортногосредства настапеле 

в)проверкапоконтрольнымточкамгеометриизонповреждениякузова,а 

такжетранспортногосредствав целом; 

г) 

проведениеработпоустранениюперекоса(восстановлениегеометрическихпараметровко

нструкциикузова); 
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д)проверкагеометрическихпараметровкузовапослепроведенияработ; 

е) антикоррозионнаяобработкавнутренних полостей,затронутыхперекосом 

элементовкузова. 

2)Основнымивидамиработпоремонтулистовыхметаллических элементов 

оперенияикузоваявляютсяжестяницкие 

работы,спомощьюкоторыхустраняютсяизмененияконструктивнойформыданныхэлеме

нтов.Жестяницкиеработыпроводятсяметодамирихтовки, 

правки,вытяжки,усадкиметалла,вырезкиучастков,неподлежащих 

ремонтуиустановкиремонтныхвставок,атакжевключают шпатлевочно-

шлифовочныеработы. 

Рихтовкуцелесообразно проводить,еслиглубинавмятиныиливыпуклости 

превышает2мм. 

Дляустраненияповрежденийсменьшейглубинойпроводятсятолькошпатлевочно-

шлифовочныеработы. 

Пририхтовкеустранениевыпуклостииливмятины производитсявосновном 

методомнагреваиосажденияметаллаударнымвоздействием.Дляпроведения 

рихтовкииспользуются рихтовочные 

молоткиразличногоназначения,наковальни,фасонныеплитыразличного 

профиля,оправки,зубила,рычаги,прижимы, 

специальныеприспособленияидругиеинструменты. 

Ремонтметодомчастичныхвставокпредусматриваетзаменучастилистового 

металлическогоэлементакузоваиоперениясиспользованиемвыбракованныхостаткована

логичных элементов.Причастичныхзаменахлицевыхпанелейсварка ремонтной 

вставкисосновнойдетальюпроизводитсявстыксплошнымшвомпри малой  

ширинесоединяемыхдеталей.Применяетсятакже сварка  соединяемых 

элементовпоотверстиям,полученнымприотсоединениидеталей. 

Укрупненнаятехнология 

жестяницкихработсприведениемосновныхтехнологическихоперацийприведенавтабли

це 7.4. 

Таблица 7.4 -Укрупненнаятехнологияжестяницкихработ 
 

 
  Виды повреждений 
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№ 

 
Операции 

повреждения элемента 
(царапины, риски, мелкие
вмятины и выпуклости) 

глубиной, не 
превышающей 2 мм (вид

П1) 

повреждения с глубиной
свыше 2 мм, 

характеризующиеся 
сложной деформацией 

элемента (виды П2 и П3)

1 Вспомогательная разборка, необходимая
для доступа инструмента для
выравнивания поврежденной поверхности

 
 

+ 

 
 

+ 

2 Рихтовка детали, придание ее
первоначальной геометрии 

 
- 

 
+ 

3 Нанесение шпаклевочной массы для
окончательного выравнивания 

 
+ 

 
+ 

4 Шлифование восстановленной
поверхности элемента 

 
+ 

 
+ 

5 Нанесение грунтонаполнителя для
удаления мелких рисок и пор 

 
+ 

 
+ 

 

3)Технологияиметодыремонтапластиковыхэлементов,атакжеподбор 

ремонтныхматериалов,определяютсярекомендациямипредприятий-

изготовителейтранспортных 

средств,всоответствиискоторымиремонтпластиковыхэлементов может 

осуществлятьсявосновномметодомсклейки,правки,шпатлевания 

итепловойвоздушнойсварки(втомчислесизготовлениемремонтнойвставки) с 

учетомвидаимаркировкипластика. 

4)Окрасочныеработыназначаютсяв следующихслучаях: 

а) 

окраскановогоэлемента(привариваемаядеталь,съемнаядеталь),устанавливаемогоприза

менеповрежденногоэлемента; 

б)восстановление лакокрасочногопокрытиянаповрежденномэлементебез егозамены. 

Дляустранениянезначительныхповрежденийлакокрасочногопокрытия(неглубокиецара

пины,потертости, несмываемыепятнаит.п.)могутназначаться 

толькополировочныеработысошлифовкой. 

Втомслучае,когданаповрежденномэлементебылнанесенрисунок,назначаютсяработыпо

автомобильнойаэрографии. 

Работыпоокраскетранспортногосредстваилиегокузованеназначаются, 
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есливрезультатеосмотратранспортногосредстваустановлено,чтонепосредственноперед

страховым случаемужетребоваласьокраскатранспортногосредства илиегокузова. 

Работыпоокраскеотдельныхэлементовтранспортныхсредствненазначаются,есливрезул

ьтатеосмотратранспортногосредстваустановленыследующие факты: 

а) навсемэлементедоегоповрежденияотсутствовалаокраска; 

б)взонеповрежденияэлементадоегоповрежденияотсутствовалаокраска; 

в)окраскаэлементадоегоповреждениянесоответствовалабазовойокраске 

транспортногосредства(кромеслучаевспециальногографическогооформления 

транспортныхсредств,регламентированныхвустановленномпорядке,илиавтомобильно

йаэрографии); 

г)  наповрежденномэлементевзонеповрежденияимеютсяследысквозной коррозии. 

Еслинаповрежденномэлементеследысквознойкоррозиинаходятсявнезоныповреждения

,тоназначаетсяокраска толькоповрежденнойзоныэлемента. 

Взависимостиотвидаповреждения 

назначаетсячастичнаяилиполнаяокраскаэлемента,наружнаяилиполнаяокраскатранспор

тного средства. 

Характеристикаиусловияназначенияданныхвидовокраскитранспортногосредстваприве

денывтаблице 7.5. 

 
 
Таблица 7.5 - Рекомендациипоназначениювидовокраски 
 

 
 
№ 

Вид окраски  
Характеристика 

 
Условия назначения 

1 2 3 4 

1 Частичная 
окраска 
элемента 
транспортног
о средства 

Окраска части 
наружной и внутренней 
поверхности элемента 

1. По рекомендации предприятия - 
изготовителя транспортного средства 
2. При отсутствии рекомендаций предприятия 
- изготовителя: 
площадь повреждения составляет не более 
25% площади элемента; 
на элементе имеется возможность отбить 
четкую границу окраски (имеется ребро, до 
которого можно окрасить и скрыть границу 
старого и нового покрытия) 
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2 Полная 
окраска 
элемента 
транспортног
о средства 

Окраска всей наружной 
и внутренней 
поверхности элемента 
кузова 

1. Окраска нового элемента (привариваемого 
или съемного), устанавливаемого при замене 
поврежденного элемента 
2. Окраска элементов (до видимой линии их 
раздела с сопряженной деталью), 
подвергшихся сварке, рихтовке, правке, а 
также сопряженных элементов, если их 
окрашенная поверхность повреждается в 
результате соединения сваркой 

3 Наружная 
окраска 
транс- 
портного 
средства 

Окраска наружной 
поверхности 
транспортного средства 
без окраски: 
моторного отсека, 
багажника, салона; 
внутренних 
поверхностей капота, 
дверей, крышки 
багажника (двери 
задка); 
торцов дверей, 
дверных проемов, 
сточных желобков 

Одновременное выполнение следующих 
условий: 
1. Нормативно-технической документацией 
предприятия – изготовителя по ремонту дан- 
ной марки (модели, модификации) 
транспортного средства предусмотрено 
проведение работ по наружной окраске 
транспортного средства 
2. Необходима окраска более 50% площади 
наружной окрашиваемой поверхности транс- 
портного средства, включающей площади 
только несъемных элементов 

4 Полная 
окраска 
транс- 
портного 
средства 

Окраска наружной 
поверхности 
транспортного 
средства, а также: 
внутренней части 
салона, багажника и 
моторного отсека; 
внутренних 
поверхностей капота, 
дверей, крышки 
багажника (двери 
задка); 
торцов дверей, 

Одновременное выполнение следующих 
условий: 
1. Нормативно-технической документацией 
предприятия – изготовителя по ремонту 
данной марки (модели, модификации) 
транспортного средства предусмотрено 
проведение работ по полной окраске 
транспортного средства 
2. Необходима полная окраска более 50% 
площади окрашиваемой поверхности транс- 
портного средства 

5 Аэрография 
автомобильн
ая 

Восстановление части 
или полностью рисунка 
на поврежденных эле- 
ментах 

Наличие на поврежденных элементах с авто- 
мобильной аэрографией 

 

Втаблице 

7.6приведенпереченьосновныхтехнологическихопераций,входящихвтехнологиюокрас

киэлементовтранспортногосредства. 

Таблица 7.6 - Технологическийпроцесс 
окраскиметаллическихипластмассовыхэлементов 

 

 
 
 

№ 

 
 

Технологические операции 

Виды 
окраски 
(слои) 

 
Основные 
материалы 

 
Ед. 

измерен
ия 1 2 3 

1 Надеть защиту (комбинезон, респиратор) + + +   
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2 Подготовка камеры + + +   
3 Установка транспортного средства или 

элемента 
 

+ 
 

+ 
 

+ 
  

4 Обработка от пыли липкой салфеткой + + + Салфетка шт., м2 
5 Обезжиривание + + + Растворитель кг, л 
6 Оклейка под покраску (накрыть транспортное 

средство и колеса накидками) 
 

+ 
 

+ 
 

+ 
Скотч малярный п/м 

7 Приготовление грунта +  
+ 

 
+ 

Грунт, 
растворитель 
грунта 

кг, 
кг 

8 Нанесение грунта  
+ 

 
+ 

 
+ 

Грунт, раствори- 
тель грунта 

кг, 
кг 

9 Подбор колера (тест выкраски эмали)  
+ 

 
+ 

 
+ 

Эмаль, раствори- 
тель эмали 

кг, 
кг 

10 Приготовление эмалей для окраски  
+ 

 
+ 

 
+ 

Эмаль, раствори- 
тель эмали 

кг, 
кг 

11 Нанесение эмали в качестве подложки   + Эмаль кг 
12 Межслойная сушка эмали   +   
13 Нанесение эмали основного цвета + + + Эмаль кг 
14 Сушка эмали + + +   
15 Приготовление лака   

+ 
 

+ 
Лак, растворитель 
лака 

кг, 
кг 

16 Нанесение лака  + + Лак кг 
17 Сушка лака  + +   
18 Полировка  + +   
19 Снять защиту (комбинезон, респиратор) + + +   
20 Отключение камеры + + +   
21 Удаление транспортного средства или детали 

из камеры 
 

+ 
 

+ 
 

+ 
  

22 Мойка оборудования + + +   
 

Врезультате данногоэтапанезависимойтехническойэкспертизыдля 

каждогоповреждениятранспортногосредства,обусловленногостраховымслучаем,сучет

омвыбранногометодаитехнологииремонтаустанавливаютсявидыработпоустранению 

данногоповреждения.Приэтомнаименованиеремонтных 

работрекомендуетсязаписыватьтак,какониуказаны внормативахтрудоемкости 

наремонттранспортныхсредств. 

 
ОБОРУДОВАНИЕ И МАТЕРИАЛЫ 

 
1. Андрианов Ю.В. Экспертиза транспортных средств при ОСАГО / Юрий Андрианов. 
М.: Международная академия оценки и консалтинга, 2008. – 399 с. 
2. «Положение о единой методике определения  размера расходов на 
восстановительный ремонт в отношении поврежденного транспортного средства». 
(утв. Банком России 19.09.2014 № 432 - П), (Зарегистрировано в Минюсте России 
03.10.2014 №34245) 
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3. Методические рекомендации по организации и проведению независимой 
технической экспертизы транспортных средств. Приложение к распоряжению 
Минтранса России, Минюста России и МВД России. 
4. Поврежденный автомобиль.  
 

УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ 
 

Изучить меры безопасности в «Лаборатории конструкции и устройства автомобилей». 
 

ЗАДАНИЯ 

1. Определить метод ремонта транспортного средства для устранения повреждений в 
результате дорожно-транспортного происшествия, обусловленных страховым 
случаем. 
2. Разработать меры безопасности при установлении метода и технологии ремонта 
транспортных средств согласно требованиям Межотраслевыхправилпоохранетруда. 
3. При необходимости, выбрать стапель в зависимости то типа перекоса и материала 
кузова транспортногосредства. 
4.Выбрать и расписать технологии ремонта поврежденного транспортного средства. 
5.Сучетомвыбранногометодаитехнологииремонтаустанавливаютсявидыработпоустран
ению данногоповреждения.6. Классифицировать поврежденные металлические 
элементы кузова и оперения автомобиля по степени их деформации. 

 
СОДЕРЖАНИЕ ОТЧЕТА 

 
Письменная часть (отчет) состоит из следующих пунктов: 
1.  Тема лабораторной работы 
2.  Раздел 
3.  Цель работы 
4.  Содержание отчета: 
А). Описать выбранный метод ремонта транспортного средства для устранения 
повреждений в результате дорожно-транспортного происшествия, обусловленных 
страховым случаем. 
Б). Описать разработанные меры безопасности при установлении метода и технологии 
ремонта транспортных средств согласно требованиям 
Межотраслевыхправилпоохранетруда. 
В). Обосновать выбор стапеля в зависимости то типа перекоса и материала кузова 
транспортногосредства. 
Г).Описать технологии ремонта поврежденного транспортного средства. 
Д).Сучетомвыбранногометодаитехнологииремонтаустанавливаютсявидыработпоустра

нению данногоповреждения. Приэтомнаименованиеремонтных 

работрекомендуетсязаписыватьтак,какониуказаны внормативахтрудоемкости 
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наремонттранспортныхсредств. 

5.  Контрольные вопросы 
6.  Практическая работа 
7.  Вспомогательный материал 
 
Требования к содержанию отчета 
Отчет должен содержать подробное описание отдельных положений «Положение о 
единой методике определения  размера расходов на восстановительный ремонт в 
отношении поврежденного транспортного средства». (утв. Банком России 19.09.2014 
№ 432 - П), (Зарегистрировано в Минюсте России 03.10.2014 №34245), а также 
положений по ремонту и окраске кузовов автомобилей. 

 
КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ 

 
1. Перечислите основные методыремонтатранспортногосредства,предназначенного 
дляустраненияповреждений. 
2. Перечислите основные виды работ поремонтутранспортныхсредств. 
3. Какие положения учитываются при установлении методов и технологий ремонта 
поврежденного транспортного средства. 
4. Перечислите основные агрегаты автомобиля и их базовые детали. 
5. В каких случаях рекомендуется проводить замену кузова или рамы автомобиля. 
6. В каких случаях основные агрегаты автомобиля подлежат замене. 
7. В каких случаях поврежденныелистовыеметаллическиеэлементыоперенияикузова 
подлежат замене. 
8. Перечислите невосстанавливаемые элементытранспортногосредства. 
9. Какими путями производится замена поврежденныхэлементов автомобиля. 
10. Как выполняется устранениеперекосабазовыхконструктивно-
каркасныхэлементовтранспортногосредства. 
11. Перечислите виды стапелей для устранения перекосов кузовов автомобилей. 
Выбор стапеля. 
12. Основныевидыработпоремонтулистовыхметаллических элементов 
оперенияикузова. 
13. Перечислите операции, выполняемые при жестяницких работах. 
14. Технологияиметодыремонтапластиковыхэлементов автомобиля. 
15. В каких случаях назначаются и не назначаются окрасочные работы. 
16. Перечислите рекомендации по назначению различных видов окраски 
поврежденных элементов автомобилей. 
17. Опишите технологический процесс окраски металлических и пластмассовых 
элементов кузова автомобиля. 
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Практическая работа №8 

Тема: «Изучение методик установления объема (трудоемкости) ремонта 

транспортных средств после дорожно-транспортного происшествия» 

Цель занятия – Изучить методики установления объема (трудоемкости) ремонта 
транспортных средств после дорожно-транспортного происшествия. 
 

 
ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ 

 
Установлениеобъема(трудоемкости)ремонтаповреждений,обусловленныхстраховымсл

учаем,проводитсяв соответствии: 

а) сустановленнымиметодамиитехнологиямиремонтадлякаждогоповреждения; 

б)с  действующейнормативно-техническойдокументациейпредприятий– 

изготовителейтранспортныхсредств,регламентирующей проведениеработпо 

ремонтутранспортных средств(нормативытрудоемкости 

наремонттранспортныхсредств,руководствапотекущемуремонтутранспортных 

средств,технологиитекущегоремонтатранспортныхсредствит.д.); 

в)сучетомрекомендацийнормативно-технической, 

методическойисправочнойдокументации, содержащейнормативытрудоемкости 

наремонттранспортныхсредств. 

Трудоемкостьработпоустранениюперекосовопределяетсянормативно-

техническойдокументациейпредприятий–изготовителей, 

вкоторой,какправило,приводитсяукрупненнаяклассификацияперекосов.   

Втомслучае,когдапо объектунезависимой технической экспертизынормативно-

техническаядокументацияс  

трудоемкостямиустраненияперекосовотсутствует,рекомендуется 

использоватьданныетаблицах8.1и 8.2. 

Таблица 8.1 - Рекомендуемыезначенияпоэлементныхтрудоемкостей 
работпоустранениюперекосов 

 

 
 

№ 
 

Виды перекосов 
Трудоемкость, 

нормо-час 
1 2 3 
1 Перекос проема капота 3,0 
2 Перекос проема крышки багажника 3,0 
3 Перекос проема ветрового окна 2,0 
4 Перекос проема заднего окна 2,0 
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5 Перекос проема двери задка 3,0 
6 Перекос проема передней двери 2,0 
7 Перекос проема задней двери 2,0 
8 Перекос каркаса двери 1,0 
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Продолжение таблицы 8.1 
1 2 3 
9 Перекос посадочного места передней фары (боковой части рам- 

ки радиатора) 
0,5 

10 Перекос передних лонжеронов 6,0 
11 Перекос задних лонжеронов 6,0 
12 Перекос каркаса салона 6,0 
13 Перекос каркаса кузова 8,0 

 

Таблица 8.2 - Рекомендуемыезначения трудоемкостиработпотипамперекосов 
 

 
 

№ 
 

Тип  перекоса 
Трудоемкость, 

нормо-час 
1 Несложный перекос 2,5 
2 Перекос средней сложности 5,0 
3 Сложный перекос 8,0 
4 Перекос особой сложности 12,0 

 

Втрудоемкостиработпоустранениюперекосовневключеновремяподготовительно-

заключительных операций,котороеучитываетсяотдельно.Втаблице 

8.3приведенырекомендуемые значениятрудоемкостей основныхподготовительно-

заключительныхработпоустранениюперекосов,включающихоперации 

поустановкетранспортногосредстванастапель,вспомогательные разборочно-

сборочныеоперациииснятиетранспортногосредствапослеремонтасостапеля. 

Таблица 8.3 - Рекомендуемыетрудоемкостиподготовительно-заключительных 
работприустраненииперекосов 

 

 
 
 

№ 

 
 

Тип стапеля 

 
 

Тип  перекоса 

Трудоемкость подго-
товительно - заклю- 
чительных работ, нормо-
час 

1 Классический Несложный перекос 1,0 
Перекос средней сложности 1,5 

2 Шаблонный 
специализиро- 

ванный 

Перекос средней сложности 2,0 
Сложный перекос 2,5 
Перекос особой сложности 3,0 

3 Шаблонный 
универсальный 

Перекос средней сложности 3,0 
Сложный перекос 3,5 
Перекос особой сложности 4,0 

 

Приназначенииработпоустранению перекосовнашаблонных 

стапеляхтрудоемкостьподготовительно-

заключительныхработвсоответствиистаблицей 8.3принимаетсяравной: 

а)   трудоемкостидля шаблонногоспециализированногостапеля,   если  на 
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рынкеуслугпоремонтутранспортныхсредствврегионе,соответствующемуместурегистр

ациитранспортногосредствапотерпевшего,имеютсяорганизацииавтосервиса,проводящ

иеремонтныеработынаспециализированныхстапелях; 

б)трудоемкостидляшаблонногоуниверсальногостапеля, еслинарынке 

услугпоремонтутранспортныхсредствврегионе,соответствующему 

местурегистрациитранспортного средствапотерпевшего, 

отсутствуюторганизацииавтосервиса,проводящиеремонтныеработынаспециализирова

нныхстапелях. 

Трудоемкостьработпоремонтуповрежденийэлементовкузоваиоперения,изготовленных 

излистовогометалла,определяетсянормативно-технической 

документациейпредприятий–

изготовителей.Вслучаеотсутствиятакойдокументациирекомендуется использование 

зависимостейтрудоемкости 

работпоремонтуотпервоначальных(установленныхпредприятием–

изготовителем)конструктивных характеристикэлемента  в зоне повреждения,от вида 

деформации элементаиплощадиповреждения,приведенныхвтаблице 8.4. 

Таблица 8.4 - 
Зависимостидлярасчетатрудоемкостиремонтаповрежденийлистовыхметаллическихэле

ментовкузоваиоперениятранспортногосредства 
 

 
 
 

№ 

Классификационные группы  
Зависимость трудоемкости работ tp (нормо-час) 

от площади повреждения SП (кв. дм) 
Вид 

повреждения 
Форма элемента 
(сложность по- 

верхности) 
1 2 3 4 
 

1 
 
 
 

П1 

Ф1  
tp = 0,26+0,06·SП 

 
2 

Ф2  
tp = 0,27+0,09·SП 

 
3 

Ф3  
tp = 0,48+0,25·SП 
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Продолжение таблицы 8.4 
1 2 3 4 
 

4 
 
 
 

П2 

Ф1  
tp = 0,71+0,29·SП 

 
5 

Ф2  
tp =0,71+ 0,38·SП 

 
6 

Ф3  
tp = 0,9+0,64·SП 

 
7 

 
 
 

П3 

Ф1  
tp = 0,56+0,52·SП 

 
8 

Ф2  
tp =0,75+ 0,74·SП 

 
9 

Ф3  
tp =0,88+0,92·SП 

 

При аналитическом описании зависимостей, приведенных в таблице 

8.4,используются: 

а)классификация первоначальных(установленныхпредприятием-

изготовителем)конструктивныххарактеристиклистовогометаллическогоэлементакузов

аиоперенияв зонеповреждения(таблица6.5); 

б)классификацияповреждений листовыхметаллическихэлементовкузоваи 

оперениятранспортногосредствапостепениихдеформации(таблица 6.7). 

Трудоемкость работпоремонтуповрежденийэлементовкузоваиоперения, 

изготовленныхизлистовогометалла,корректируется 

взависимостиоттехническогосостоянияповрежденного 

элементапередстраховымслучаемвсоответствиисданнымитаблице 8.4. 

Таблица 8.4 - Корректированиетрудоемкостиработпоремонтуповрежденийэлементов 
кузоваиоперения,изготовленныхизлистовогометалла 

 
 

№ 
Признаки,  характеризующие техническое состояние 
поврежденного элемента перед страховым случаем 

Коэффициент 
корректирования 

1 2 3 
 
1 

Имеются признаки проведения ремонта в зоне повреждения до 
страхового случая 

 
0,7 
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Продолжение таблицы 8.4 
1 2 3 
 

2 
На поврежденном элементе в зоне повреждения имеются 
следы несквозной коррозии 

 
0,8 

 
3 

На поврежденном элементе в зоне повреждения имеются 
следы сквозной коррозии 

 
0,6 

 

Приэтомконкретное значениекоэффициента корректирования 

покаждомуповрежденномуэлементуустанавливаетсяэкспертом–техником. 

Приодновременномналичиинесколькихпризнаковсуммарныйкоэффициент 

корректирования равенпроизведениюкоэффициентовкорректирования 

покаждомупризнаку. 

Установлениетрудоемкостиотдельныхразборочно-сборочныхопераций 

припроведениидемонтажно-монтажныхработвотношениисъемных 

поврежденныхэлементовтранспортногосредстварекомендуетсяпроводитьсучетомданн

ых таблицы 8.5. 

Таблица 8.5 - Средниепооперационныенормативытрудоемкости 
отдельныхразборочно-сборочныхопераций 

 

 
 

№ 
Разборочно-сборочная операция Трудоемкость, 

нормо-час 
1 Разъединение электрических разъемов (на 1 разъем) 0,05 
2 Отвинчивание резьбовых соединений  (на 1 болт или саморез): 

навесные декоративные элементы 
съемные функциональные агрегаты, узлы и детали 
поврежденные резьбовые соединения 

 
0,02 
0,04 
0,10 

3 Снятие детали, закрепленной  на разовых пистонах (на 1 деталь) 0,10 
4 Снятие детали, с наличием креплений в труднодоступных 

местах 
 

0,10 
 

Определениетрудоемкости работпозамененесъемныхэлементовкузова 

иоперениясваркойсиспользованиемполуавтоматадлясваркирекомендуется 

проводитьпоформуле: 

 

где: tзсв–трудоемкостьзаменынесъемного(приваренного)элементакузоваи 

оперения,нормо-час; 

Lср-полнаядлинасварногосоединенияэлемента,см; 
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Lтч-расстояниеммежду точкамисварки,см; 

tвс -трудоемкостьвысверливанияоднойточкисварки,нормо-

час(рекомендуемоезначение0,02нормо-часа); 

tзчв -трудоемкостьзачисткиабразивнымдискомоднойвысверленнойточки, 

нормо-час(рекомендуемоезначение0,02нормо-часа); 

tсвер  -трудоемкость сверленияодногоотверстиявновомэлементекузоваи 

оперенияподсваркуполуавтоматом, нормо-час(рекомендуемое значение0,01 нормо-

часа); 

tсвар- трудоемкостьсваркиоднойточки,нормо- час(рекомендуемоезначение0,01нормо-

часа); 

tзчп -трудоемкостьзачисткиабразивнымдискомоднойпривареннойточки,нормо–

час(рекомендуемоезначение0,01нормо-часа); 

tпз-трудоемкостьподготовительно-заключительныхоперацийзаменыодного 

несъемного(приваренного)элементакузоваиоперения,нормо-час. 

Необходимое 

количествоточексваркидляразличныхвидовсоединениясвариваемыхэлементовитолщи

нылистаопределяется всоответствиисрекомендациямитаблицы 8.6. 

Таблица 8.6 - Расстояниемеждуточкамисварки,мм 
 

Вид соединения свариваемых 
элементов 

Толщина листа, мм 
0,8 1,0 1,2 1,5 2,0 2,5 3,0 

Стыковое соединение 100 100 100 125 125 150 150 
Наружные углы 75 75 75 125 125 150 150 
Внутренние углы 75 75 75 125 125 150 150 

 

Втрудоемкостиподготовительно-заключительныхоперацийtпз учитывается 

проведениеобязательной герметизациисварныхсоединенийспециальным 

токопроводящимгерметиком. 

Трудоемкостьработ по окраске определяетсянормативно-технической 

документациейпредприятий–

изготовителейтранспортныхсредств.Вслучаеотсутствиятакойдокументациирекоменду

ется использование 

зависимостейтрудоемкостиработпоокраскелистовыхметаллическихэлементовкузоваио

перения оттипалакокрасочного 
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покрытия(одно,двухитрехслойноепокрытие),конструктивнойформыповерхностиокраш

иваемогоэлементаиплощадиокраски. 

Прианалитическомописанииконструктивнойформыповерхности 

окрашиваемогоэлементаиспользуетсяклассификация первоначальных(установленных 

предприятием-изготовителем) 

конструктивныххарактеристиклистовогометаллическогоэлементакузоваиоперениявзо

неповреждения(таблица 6.5). 

Расчетноезначениеокрашиваемойплощадиравняется: 

а) 

площадиустанавливаемогоновогоэлемента(съемныйэлемент)призаменеповрежденного

элемента; 

б)увеличеннойна10%площадиустанавливаемогоновогоэлемента(приваренныйэлемент)

призаменеповрежденногоэлемента; 

в)увеличенной на10%площадиповрежденияприустраненииповреждений 

наэлементах(безснятияисоснятиемихстранспортногосредства); 

г) общейплощадинаружнойповерхноститранспортногосредствапринаружнойокраске; 

д)суммеплощадейнаружнойповерхноститранспортногосредстваиплощадейповрежденн

ыхзонвнутреннихповерхностейприполнойокраске. 

Формулыдлярасчетатрудоемкости 

работдляразличныхвидовокраскиприведенывтаблице 

8.7.Площадьокрашивания(Sокр)припроведении расчетов измеряетсяв кв.дм. 

Примерноезначениетрудоемкостиработпоавтомобильнойаэрографиидля 

каждогоэлементарекомендуетсяприниматьравной: 

увеличеннойвчетыреразатрудоемкостиработпоокраскеданногоэлемента,установленно

йнормативно-техническойдокументациейизготовителятранспортныхсредств; 

вслучаеотсутствиянормативно-техническойдокументацииизготовителя 

транспортныхсредств–увеличеннойвчетырераза 

трудоемкостиработпооднослойнойокраске,рассчитаннойвсоответствиисрекомендация

митаблицы 8.7. 

 

Таблица 8.7 - Расчеттрудоемкостиработпоокраске 
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Вформулах таблицы 8.7неучтенатрудоемкость подготовительно- 

заключительныхработкпокраске,которыевыполняются одинразнезависимоот 

количестваокрашиваемых элементов.Трудоемкостьподготовительно- 

заключительныхработсоставляетвсреднем1,5нормо-часа.Приодновременной 

окраскеметаллическихипластмассовых элементовдопускается увеличение 

трудоемкостиподготовительно-заключительных работна0,5нормо-

часадляоднослойнойокраскиина0,8длядвух-итрехслойной, 

чтообусловленонеобходимостьюприготовления 

различныхгрунтовочныхматериаловдляокраскиметаллическихи 

пластмассовыхэлементов. 

Общаятрудоемкостьподготовительно-

заключительныхработприпроведенииремонтатранспортногосредствавцеломпринимает

сяравной0,5нормо-часа. 

Врезультате  данногоэтапанезависимойтехническойэкспертизыдля 

всехповрежденийтранспортногосредства,обусловленныхстраховымслучаем, 

покаждомувиду 

работ,выполнениекоторыхнеобходимоприустраненииданногоповреждения,устанавлив

аетсятрудоемкостьегоустранения. 

 
ОБОРУДОВАНИЕ И МАТЕРИАЛЫ 
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1. Андрианов Ю.В. Экспертиза транспортных средств при ОСАГО / Юрий Андрианов. 
М.: Международная академия оценки и консалтинга, 2008. – 399 с. 
2. «Положение о единой методике определения  размера расходов на 
восстановительный ремонт в отношении поврежденного транспортного 
средства».(утв. Банком России 19.09.2014 № 432 - П), (Зарегистрировано в Минюсте 
России 03.10.2014 №34245) 
3. Методические рекомендации по организации и проведению независимой 
технической экспертизы транспортных средств. Приложение к распоряжению 
Минтранса России, Минюста России и МВД России. 
4. Поврежденный автомобиль.  
 

УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ 
 

Изучить меры безопасности в «Лаборатории конструкции и устройства автомобилей». 
 

ЗАДАНИЯ 

1. Определить трудоемкость работпоустранениюперекосов поврежденного 
транспортного средства. 
2. Определить 
трудоемкостьработпоремонтуповрежденийэлементовкузоваиоперения,изготовленн
ых излистовогометалла. 
3. Определить трудоемкостиотдельныхразборочно-сборочныхопераций 
припроведениидемонтажно-монтажныхработвотношениисъемных 
поврежденныхэлементовтранспортногосредства. 
4. Определить необходимое 
количествоточексваркидляразличныхвидовсоединениясвариваемыхэлементов 
поврежденного автомобиля. 
5. Рассчитать величину площади окрашиваемой поверхности автомобиля. 
6. Определить общую трудоемкость восстановительного ремонта поврежденного 
автомобиля 

СОДЕРЖАНИЕ ОТЧЕТА 
 
Письменная часть (отчет) состоит из следующих пунктов: 
1.  Тема лабораторной работы 
2.  Раздел 
3.  Цель работы 
4.  Содержание отчета: 
А). Описать методику определения трудоемкости работпоустранениюперекосов 
поврежденного транспортного средства. 
Б). Описать методику определения 
трудоемкостиработпоремонтуповрежденийэлементовкузоваиоперения,изготовленн
ых излистовогометалла. 
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В). Описать методику определения трудоемкостиотдельныхразборочно-
сборочныхопераций припроведениидемонтажно-
монтажныхработвотношениисъемных 
поврежденныхэлементовтранспортногосредства. 
Г). Описать методику определения необходимого 
количестваточексваркидляразличныхвидовсоединениясвариваемыхэлементов 
поврежденного автомобиля. 
Д). Описать методику расчета величины площади, окрашиваемой поверхности 
автомобиля. 
Е). Описать методику определения общей трудоемкости восстановительного ремонта 
поврежденного автомобиля 
5.  Контрольные вопросы 
6.  Практическая работа 
7.  Вспомогательный материал 
 
Требования к содержанию отчета 

Отчет должен содержать подробное описание отдельных положений «Положение о 
единой методике определения  размера расходов на восстановительный ремонт в 
отношении поврежденного транспортного средства». (утв. Банком России 19.09.2014 
№ 432 - П), (Зарегистрировано в Минюсте России 03.10.2014 №34245), а также 
положений по ремонту и окраске кузовов автомобилей. 

 
КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ 

 
1. В соответствии с чем проводится установление 
объема(трудоемкости)ремонтаповреждений,обусловленныхстраховымслучаем. 
2. Как устанавливается трудоемкостьработпоустранениюперекосов кузова 
поврежденного автомобиля. 
3. Как определяется 
трудоемкостьработпоремонтуповрежденийэлементовкузоваиоперения,изготовленн
ых излистовогометалла в случае отсутствия нормативно-технической 
документациейпредприятий–изготовителей. 
4. Установлениетрудоемкостиотдельныхразборочно-сборочныхопераций 
припроведениидемонтажно-монтажныхработвотношениисъемных 
поврежденныхэлементовтранспортногосредства. 
5. Как устанавливается необходимое 
количествоточексваркидляразличныхвидовсоединениясвариваемыхэлементовитолщ
инылиста. 
6. Определение трудоемкостиработ по окраске при отсутствии нормативно-
технической документациейпредприятий–изготовителейтранспортныхсредств. 
7. Правила расчета площади окрашиваемой поверхности. 
8. Примерноезначениетрудоемкостиработпоавтомобильнойаэрографиидля 
каждогоэлемента. 
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Практическая работа № 9 

Тема: «Расчет стоимости ремонта транспортных средств. 

Ограничение и пределы применения полученных результатов» 

Цель занятия – Изучить методики установления объема (трудоемкости) 
ремонта транспортных средств после дорожно-транспортного происшествия. 

 
 

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ 
 

9.1 Расчет стоимостиремонта транспортныхсредств 

Стоимостьремонтаповрежденноготранспортногосредстварассчитывается 

как суммарнаястоимостьустранениявсехповреждений,причинойкоторых 

являетсястраховойслучай,с учетомустановленныхдлякаждогоповреждения 

методов,видовработ,технологийитрудоемкостиремонта.Расчетстоимостиремонта

поврежденноготранспортногосредствапроводитсяпоформуле 9.1: 

 

(9.1) 

где  n–количествоповрежденийтранспортногосредства,обусловленных 

страховымслучаем; 

m–количествовидовработпоремонтутранспортногосредства,необхо- 

димыхдляустраненияi –

тогоповреждения,обусловленногостраховымслучаем; 

нч
 

Сji  -рыночнаястоимостьодногонормо-часа работыпоремонтуj–того вида,   

выполнениекоторой необходимо   при устраненииi-того повреждения 

транспортногосредства,обусловленногостраховымслучаем,руб.; 

tji  –трудоемкостьработыпоремонтуj–тоговида,выполнение которой 

необходимопри  устранении  i-

тогоповреждениятранспортногосредства,обусловленногостраховымслучаем,норм

о–час; 
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S − 

k–количествовидовматериалов,необходимыхдляустраненияi-тогопо- 

вреждениятранспортногосредства,обусловленногостраховымслучаем; 

мат
 

Сγi  -рыночнаястоимостьоднойединицыизмерения(м,кв.м,кгит.д.) 

материалаγ –тоговида,которыйиспользуетсяприустраненииi-тогоповреждения 

транспортногосредства,обусловленногостраховымслучаем,руб.; 

мат
 

Nγi  -нормарасходаматериалаγ–тоговида,которыйиспользуетсяпри 

устраненииi-тогоповреждениятранспортногосредства,обусловленного страхо- 

вымслучаем,единицаматериала/ремонтнаяединицатранспортногосредства(де- 

таль,узел,агрегат,кг,м,кв.мит.д.); 

γi      количестворемонтныхединиц(деталь,узел,агрегат,кг,м,кв.ми 

т.д.),подвергаемых ремонтуприустраненииi-тогоповреждениятранспортного 

средства,обусловленногостраховымслучаем,сиспользованиемматериалаγ– 

тоговида; 

π  -  количество несъемных элементовтранспортногосредства,подлежа- 

щихзаменеприустраненииi-того повреждениятранспортногосредства,обуслов- 

ленногостраховымслучаем; 

зчнс
 

Сli  -рыночнаястоимостьвновомсостоянииl-

тогонесъемногоэлементатранспортногосредства,подлежащегозаменеприустранен

ииi-тогопо- 

вреждениятранспортногосредства,обусловленногостраховымслучаем,руб. 

зчс
 

Сϕi  - рыночнаястоимостьв новомсостоянииφ- тогосъемногоэлемента 

транспортногосредства,подлежащегозаменеприустраненииi-тогоповреждения 

транспортногосредства,обусловленногостраховымслучаем,руб.; 

Ккр–коэффициент, учитывающийдополнительнуюстоимостькрепежных 

деталей(болты,гайки,винты,стяжки,шайбы,шплинты,заклепки, пистоны, пла- 
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стмассовыекрепежныематериалы,прокладкиит.д.)припроведенииработ   по 

заменеповрежденныхсъемныхэлементовтранспортногосредства(принимается 

Ккр=1,02); 

Спз  -стоимость1нормо-часаподготовительно-заключительныхработпо 

ремонтутранспортногосредствавцелом,руб.; 

tпз - т рудоемкостьподготовительно-заключительныхработпоремонту 

транспортногосредствавцелом,нормо-час. 

Стоимостьремонтаповрежденноготранспортногосредстварассчитывается: 

а) надатустраховогослучая; 

б) для условий рынков запасных частей к транспортным средствам, 

материалов для ремонта, а также услуг по ремонту транспортных средств, 

соответствующихместугосударственнойрегистрациитранспортногосредствапотер

певшего. 

Географическиеграницырынковтоварови  услугв  

отношениитранспортныхсредстввместегосударственной 

регистрациитранспортногосредства потерпевшегоопределяются 

всоответствиисположениямиПриказаантимонопольнойслужбыследующимобразо

м. 

1)Географическиеграницырынковзапасныхчастейктранспортнымсредствам,

материалов дляремонта,атакжеуслугпоремонтутранспортныхсредств, в 

местегосударственнойрегистрациитранспортногосредствапотерпевшегомогут 

соответствовать 

границамсубъектаРоссийскойФедерации(длясубъектовРоссийскойФедерациисдо

статочнокомпактнойтерриториейивысокимуровнемавтомобилизации–

г.Москва,Московскаяобласть,г.Санкт-Петербургит.д.)или 

границаммуниципального 

образования(локальныерынкивсубъектахРоссийскойФедерации,характеризующи

хся достаточнообширнойтерриторией,сред- 

нимилинизкимуровнемавтомобилизации). 
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2)Предварительноопределенныегеографическиеграницырассматриваемогор

ынкауточняютсясучетомследующихусловийобращениятоваровиуслуг 

отношениитранспортныхсредств,ограничивающих возможностиприобретения 

товара(полученияуслуги): 

а)  транспортныерасходы,связанныеспоискомиприобретениемтоварови 

услугвотношениитранспортных 

средств,которыевозрастаютпомереувеличениярасстоянияотместапроживанияпоте

рпевшегодоместонахожденияпродавцовзапасныхчастейктранспортнымсредствам,

материаловдляремонта,атакже 

исполнителейуслугпоремонтутранспортныхсредств; 

б)природно-

климатическиеособенноститерриториивпредварительноопределенныхгеографиче

скихграницахтоварногорынка,ограничивающиевотдельныепериодывременидосту

пность продавцовзапасныхчастейиматериаловдля 

ремонта,атакжеисполнителейуслугпоремонтутранспортныхсредств; 

в)региональныеособенностиспросанатоварыиуслугивотношениитранспортн

ыхсредств,обусловленныевпервуюочередьпомарочнойструктуройпарка 

транспортныхсредств,зарегистрированныхГИБДД   

натерриториивпредварительноопределенныхгеографическихграницахтоварногор

ынка. 

Рыночнаястоимость нормо-часа  работ,  материалов изапасныхчастей 

(съемныхинесъемныхэлементов),необходимых дляустраненияi-

тогоповреждениятранспортногосредства,определяетсяпорезультатамстатистическ

огонаблюдениявпредварительноопределенныхгеографических 

границахрынковтоваровиуслугвотношениитранспортныхсредстввместегосударст

венной 

регистрациитранспортногосредствапотерпевшего.Сборинформациидляпроведени

я указанныхрасчетоврекомендуетсяпроводитьвсоответствиис  Постановлением 

ГоскомстатаРФот24ноября2003г.№10338. 

Единицейстатистическогонаблюденияявляетсяоднопредложениеконкретног

опродавцакпродажетовара(исполнителяуслугкпредоставлению услуги) 
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наоткрытомрынкевформепубличнойоферты,содержащеевсесущественныеусловия

договоракупли-продажи(предоставленияуслуг): 

а) однозначноидентифицированныйтовар(услуга); 

б)ценатовара(услуги); 

в)реквизитыпродавца(исполнителяуслуг). 

Определенияихарактеристикаединицстатистическогонаблюдениядляразлич

ныхвидовстоимости,устанавливаемыхприрасчетепоформуле(9.1),приведенывтабл

ице9.1. 
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Таблица 9.1 - 
Характеристикаединицстатистическогонаблюдениядляразличныхвидов 

стоимостивотношениитранспортныхсредств 
 

 
 

№ 
Устанавливаемые виды 

стоимости 

 

Единица статистического наблюдения 

1 Стоимостьодного нормо-
часа  работ 
j – того вида 

Одно предложение конкретного исполнителя услуг по 
ремонтутранспортных средствпо цене нормо-часа: 
для одногоиз следующих видов транспортных средств- 
отечественные легковые автомобили, отечественные 
автобусы, отечественные грузовые автомобили, легковые 
автомобили зарубежногопроизводства, автобусы 
зарубежногопроизводства, грузовыеавтомобили 
зарубежного производства; 

для конкретной марки (модели,модификации)транс- 
портного средства. 

2 Стоимостьединицы 
измеренияматериала 
для ремонта 
γ –того вида 

Однопредложениеконкретногопродавцапоценеод- 
ной единицы измерения (м, кв.м, кг и т.д.)материала  γ– 
тоговида.Описаниематериала должнообеспечиватьего 
идентификацию (полное наименование материала, марка 
(код),номертехнических условий, производитель,атакже 
другие характеристики,зависящие от вида материала). 

3 Стоимостьзапасных 
частей (съемных и 
несъемных элементов) 
для ремонта 

Однопредложениеконкретногопродавцапоценеод- 
ной запасной части определенной номенклатурной позиции 
ссоответствующимкаталожнымномером. 
Наименованиезапаснойчасти 
должносоответствоватьполному русскомунаименованию 
детали,указанномувкаталоге предприятия - изготовителя 
данной марки (модели, 
модификации)транспортногосредства (при отсутствии 
катало- гадопускается использоватьноменклатурные тетради 
за- пасныхчастей,нормырасхода запасныхчастейи другую 
техническуюлитературус обязательной ссылкой на нее).  

 

Статистическое наблюдение с целью установления стоимости одного 

нормо-

часаработпоремонтутранспортныхсредствпроводитсясредиюридическихлициинд

ивидуальныхпредпринимателей: 

а) расположенных в предварительно определенных географических 

границах рассматриваемогорынкаработпоремонтутранспортныхсредств j–того 

вида; 

б)зарегистрированныхвустановленномпорядкеивыполняющих работыпо 

ремонтутранспортныхсредстввсоответствии стребованиямиПравиламиоказания 

услуг по техническому обслуживанию и ремонту автомототранспортных средств3 

Формадля сбораинформацииприпроведениистатистическогонаблюденияс 
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цельюустановления стоимостиодногонормо-

часаработпоремонтутранспортныхсредствj –тоговидаприведенав таблице 9.2. 

 

Таблица 9.2 - 
Формадляпроведениястатистическогонаблюдениясцельюустановления 

стоимостиодногонормо-часаработпоремонтутранспортныхсредств 
 

Наименование j – того вида  работ по ремонтутранспортных средств  

Вид (марка,модель, модификация)транспортного средства:   

Географические границы рынка услуг по ремонтутранспортных средств: 

№
е
д
и
- 
н
и
ц

Хозяйствующиесубъекты, 
действую- щиенарынке 

услугпоремонтутранс- портных 
средств 

Це
на 

нор
мо- 
час
а, 

руб
. 

Доля 
объе-

ма     
услуг 
хозяй

ст- 
вующ

его 

Характер
исти- 

кауслови
й об- 

ращения
услуг, 

ограничи
ваю- 

полное 
наименование 
(с указанием 

органи- 
зационно-

адрес 
(место 

нахожден
ия) 

1 2 3 4 5 6 
      
      
      

 

Долякаждогохозяйствующего 

субъектанарынкеуслугпоремонтутранспортныхсредствможетопределяться 

повеличинедоходовотданнойдеятельностиилипоказателям,определяющихобъем

предоставляемых услуг(количество 

постовдляремонтасучетомсменностиработыит.д.). 

На 

основаниирезультатовстатистическогонаблюдениярассчитываетсясредневзвеше

нноезначениестоимостиодногонормо-часа   

работпоремонтутранспортныхсредствj – тоговидапоформуле (9.2): 

(9.2) 
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где ω–количество единицстатистическогонаблюденияпостоимости 

одногонормо-часаработпоремонтутранспортныхсредствj – тоговида; 
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С
-значение ценынормо-часаработпоремонту транспортныхсредств j–

тоговидадляη-ойединицыстатистическогонаблюдения,руб.; 

- доляработ поремонтутранспортныхсредств j–тоговидадляη- 

ойединицыстатистического наблюдениявобщемобъемеданноговидаработна 

рынке,%. 

Видыиколичествоматериалов,используемыхдляремонтатранспортных 

средств,определяютсявсоответствииснормативно-техническойдокументацией 

предприятий–изготовителейтранспортныхсредств, производителейматериалов, 

атакжевидомработ поремонтутранспортныхсредств(руководствапотекущему 

ремонтутранспортных средств,технологиитекущегоремонтатранспортных 

средствит.д.).Основныевидыматериалов,используемыхприремонтетранспортных

средств,и единицыихизмеренияприведенывтаблице 9.3. 

Таблица 9.3 - Основныевидыматериалов, 
используемыхприремонтетранспортныхсредств 

 

 
 

№ 
 
Номенклатурные группы и основные виды материалов 

Единица 
измерения 

1 2 3 
1. Черные металлы  

1.1. Литье черных металлов кг 
1.2. Прокат черных металлов кг 
1.3. Изделия дальнейшего передела кг 
1.4. Трубы стальные м 
1.5. Метизы: 

проволока, электроды, лента стальная, пруток металлический, бол- 
ты, заклепки, шурупы и винты; 
сетка металлическая; 
гайки, шайбы пружинные 

кг кв.м 
шт./кг 

2. Цветные металлы и сплавы  
2.1. Свинцовое, алюминиевое и медное литье кг 
2.2. Прокат цветных металлов и сплавов кг 
2.3. Сырье цветных металлов (припои) кг 
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Продолжение таблицы 9.3 

1 2 3 
2.4. Кабели, провода, шнуры м 
3. Лесоматериалы куб. м 
4. Пластмассы и прессматериалы кг, м 
5. Электротехнические материалы кг 
6. Бумажные и текстильные материалы  
6.1. Бумага, картон кг 
6.2. Текстильные материалы кв.м 
7. Резинотехнические материалы кг 
8. Кожевенные материалы кв. м 
9. Асбестовые материалы кг 
10. Минеральные материалы кг 
11. Лакокрасочные и вспомогательные материалы: 

краска (эмаль), лак, шпатлевка, грунтовка, порозаполнители,  раз- 
бавитель, отвердитель, растворитель, наполнитель, смывка, камне- 
защитная мастика (антигравийное покрытие), шлифовальная шкур- ка, 
полирующая паста, полировальные салфетки и полировальные диски, 
клеющие малярные ленты и скотчи, защитная пленка,  рес- пираторы, 
обтирочный материал т.д. 

кг, л, м, 
кв.м 

12. Химикаты и газы кг 
13. Вспомогательные и прочие материалы кг,  кв.м 

 

Статистическоенаблюдениес цельюустановлениястоимостиматериаловдля 

ремонтатранспортныхсредствпроводитсясредиюридическихлицииндивидуальных

предпринимателей: 

а) расположенныхв  

предварительноопределенныхгеографическихграницахрассматриваемого 

рынкапопродажематериалаγ–тоговидадляремонта транспортныхсредств; 

б)зарегистрированныхвустановленномпорядкеиосуществляющихсвою 

деятельностьв соответствиисПравиламипродажиотдельныхвидовтоваров. 

Формадля сбораинформацииприпроведениистатистическогонаблюденияс 

цельюустановлениястоимостиоднойединицыизмеренияматериалаγ–тоговида 

дляремонтатранспортныхсредствприведенавтаблице 9.4. 
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Таблица 9.4 - 
Формадляпроведениястатистическогонаблюдениясцельюустановления 

стоимостиматериаладляремонтатранспортныхсредств 
 

Наименование материала γ –того вида 

Единица измерения материала γ –того вида 

Марка (код), а также другие идентификационные параметры  материала γ –того вида, 
официально установленные государственными органами   

Географические границы рынка по продаже материала γ –того вида: 

№еди 
ницы 
ста- 
тисти 
чес- 
кого 
на- 
блю- 
дения 

Хозяйствующие субъекты, 
действующие на рынке 

материалов для ремонта      
транспортных средств 

Производи- 
тель 
материала, 
иденти -
фикационные 
параметры, 
установлен- 
ные произво- 
дителем 

Цена 
одной 
едини- 
цы   ма- 
териала, 
руб. 

Доля 
объема 
продаж 
на  рын- 
ке, % 

Характери- 
стика усло- 
вий обраще- 
ния мате- 
риала на 
рынке, огра- 
ничивающи
х возможно- 
сти его при- 
обретения 

полное    наимено- 
вание (с указани- ем 
организацион- но-
правовой фор- мы) 

адрес (ме- 
сто нахож- 

дения) 

1 2 3 4 5 6 7 
       
       
 

Долякаждогохозяйствующего субъектанарынкепродажматериалаγ–того 

видадляремонтатранспортныхсредствможетопределятьсяповеличинедоходовотд

аннойдеятельностиилипопоказателям,определяющимобъемпродаж(площадиторг

ово-складскихпомещенийит.д.). 

Порезультатамстатистическогонаблюдениярассчитываетсясредневзвешенн

оезначениестоимостиоднойединицыизмерения   материалаγ–тоговида по 

формуле (9.3): 

 

где z–

количествоединицстатистическогонаблюденияпостоимостиоднойединицыизмер

ения материалаγ–тоговидадляремонтатранспортныхсредств; 
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С

P

мат 

αγ-значениеценыоднойединицыизмерения   материалаγ–тоговида 

дляремонтатранспортныхсредствдляα-

ойединицыстатистическогонаблюдения,руб.; 

мат 

αγ-доляобъемапродаж  материалаγ–

тоговидапоремонтутранспортныхсредствдляα - 

ойединицыстатистическогонаблюдениявобщемобъеме 

продажданноговидаматериланарынке,%. 

Статистическоенаблюдениесцельюустановлениястоимостиконкретно

й 

номенклатурнойпозициизапаснойчастиктранспортнымсредствампроводит

ся средиюридическихлицииндивидуальныхпредпринимателей: 

а) расположенныхв  

предварительноопределенныхгеографическихграницахрассматриваемого

рынкапопродажезапасныхчастейдляремонтатранспортныхсредств; 

б)зарегистрированныхвустановленномпорядкеиосуществляющихсво

ю деятельностьв 

соответствиисПравиламипродажиотдельныхвидовтоваров41. 

Формадлясбораинформацииприпроведениистатистическогонаблюде

нияс 

цельюустановлениястоимостиконкретнойноменклатурнойпозициизапасно

й частик транспортнымсредствамприведенав таблице 9.5. 

Таблица 9.5 - Форма для проведения статистического наблюдения с 
целью установления стоимости запасных частей для ремонта 

транспортных средств 
 

Марка (модель, модификация) транспортного средства: 
Наименование запасной части 
Каталожный номер запасной части 
Географические границы рынка по продаже запасных частей  

№еди- 
ницы 
стати- 

Хозяйствующие субъекты, действую- 
щие на рынке запасных частей ктранс- 
портным средствам 

Цена   за- 
пасной 
части, 

Доля 
объема 
продаж 

Характеристика 
условий обра- 
щения запасных 
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С

P

стиче- 
ского 
наблю- 
дения 

Полное    наименова- 
ние (с указанием ор- 
ганизационно- 
правовой формы) 

Адрес (место 
нахождения) 

руб. нарынке, 
% 

частей на рынке, 
ограничиваю- 
щих возможно- 
сти их приобре-
тения 

1 2 3 4 5 6 
      

 

Доляобъема продажкаждогохозяйствующегосубъекта нарынкезапасных 

частейдляконкретноймарки(модели,модификации) транспортныхсредствможет 

определяться повеличинедоходовотданнойдеятельности илипоказателям, 

определяющихобъемпродаж(площадиторгово-складскихпомещенийит.д.). 

Порезультатамстатистическогонаблюдениярассчитываетсясредневзвеше

нное значениестоимостиконкретнойноменклатурнойпозициизапасной 

частипоформуле (9.4): 

 

 

где y–

количествоединицстатистическогонаблюденияпостоимостиконкретнойноменк

латурнойпозициизапаснойчастидлятранспортногосредства; 

нч 

β-значениеценыконкретнойноменклатурнойпозициизапаснойчасти 

дляβ -ойединицыстатистическогонаблюдения,руб.; 

нч 

β-доляобъемапродаж 

запасныхчастейкданноймарке(модели,модификации)транспортногосредствадл

яβ-ойединицыстатистического 

наблюдениявобщемобъемепродажданнойноменклатуры 

запасныхвграницахтоварногорынказапасныхчастей,%. 
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Стоимостьнормо-часа работпоремонту, материаловизапасныхчастей 

устанавливаетсяподанныморганизации,осуществляющейгарантийноеобслужив

ание  транспортногосредствапотерпевшего,при одновременномвыполнении 

следующихусловий: 

а) 

страховойслучайпроизошелвовремясрокадействиягарантиинатранспортноесре

дствопотерпевшего; 

б)однимизусловийгарантии являетсяпроведениевгарантийныйпериодне 

гарантийногоремонтаворганизации,осуществляющейгарантийноеобслуживани

е. 

Втомслучае,когдаповсейиличастисовокупностиединицстатистического 

наблюдения  о стоимости товаров и услуг в отношении  транспортных средств 

невозможноустановитьместонахожденияпродавца(исполнителяуслуг), 

необходимопроведениепроверкиоднородностиполученнойвыборки.    Степень 

однородности 

выборкизначенийстоимоститоваровиуслугвотношениитранспортныхсредствха

рактеризуется величинойкоэффициентавариации,который 

рассчитываетсяпоформуле (9.5): 

где   n–объемвыборки; 

Сi  -значениеценытовараилиуслугивотношениитранспортныхсредств  

дляi -ойединицыстатистическогонаблюдения,руб. 

Выборкасчитаетсяоднородной,есликоэффициентвариациинепревышает 

0,33.Есликоэффициентвариациипревышает0,33,следуетпровестианализполучен
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ной 

выборочнойсовокупностинапредметналичиягрубыхошибокианомальныхнаблю

денийсиспользованием 

болеемощныхкритериевпроверкиоднородностивыборки. 

Приокончательномуточнениигеографическихграницрынковтоварови 

услугв отношениитранспортныхсредствможетбыть  проведенорасширение 

данныхграницзасчетдополнительных территорий,накоторыхотносительное 

отклонениеценытовара(услуги)отсоответствующего значениясредневзвешен- 

нойстоимоститовара(услуги),рассчитаннойпоформулам(9.2,9.3и9.4),непревыш

ает10процентов. 

Припроведениистатистическогонаблюдениявыборочнымметодом,когдас

татистическому обследованию подвергаетсятолькочастьединицизучаемой 

генеральнойсовокупности продавцов(исполнителей 

услуг),отобранныхбесповторнымслучайнымобразом,необходимо 

указыватьошибку(погрешность)инадежностьзначениястоимости,рассчитанног

о порезультатамвыборочногонаблюдения. 

Ошибкарасчетастоимоститоваровиуслугвотношении транспортных 

средствпополученнойвыборочнойсовокупностиравнаполовиневеличиныдовери

тельногоинтервала,вкоторомнаходитсяточноесредневзвешенноезначение 

стоимости,рассчитанноедлягенеральнойсовокупностипродавцов(исполнителей 

услуг). 

Надежность расчетастоимости  равнавероятностинахождения значения 

стоимоститоваровиуслугвотношениитранспортныхсредств,рассчитанногопо 

генеральнойсовокупностиединицстатистическогонаблюдения,вдоверительном 

интервале(доверительнаявероятность). 

Прииспользовании выборочного 

методаобъемвыборкидлярасчетастоимостинормо-

часаработпоремонту,материалов изапасныхчастейдляремонта 

транспортныхсредстввзависимостиототносительнойошибкирасчетастоимостии

доверительнойвероятностирассчитываетсявсоответствиисрекомендациямитабл
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ице 9.6. 

 

Таблица 9.6 - Объемвыборкидлярасчетанормо-
часаработпоремонту,стоимостиматериаловизапасныхчастей 

дляремонтатранспортныхсредств,единиц статистическогонаблюдения 
 

 
 Относительная ошибка расчета стоимости, % 

1 2 5 10 15 20 
Доверительная 
вероятность 

0,99 2663 666 107 27 12 7 
0,95 1538 385 62 16 7 4 
0,90 1090 273 44 11 5 3 
0,85 830 207 34 9 4 3 
0,80 657 165 27 7 3 2 

 

Нормарасходаj–

тоговидаматериалаопределяетсявсоответствиисМетодикойнормированиярасхо

даматериаловнакапитальныйитекущийремонтавтомобилей42,атакжедругойнор

мативно-технической 

документациейпонормированиюрасходаматериаловнаремонттранспортных 

средств(нормырасхода материаловнаремонтно-эксплуатационные 

нужды,нормырасходаматериалов натехническоеобслуживание 

иремонттранспортныхсредствит.д.)ирекомендациямиизготовителейматериалов

. 

При  установлениирасходаматериаловдля проведенияокрасочныхработ 

следуетучитыватьснижениеудельногорасходаокрасочного материала 

приувеличенииплощадиокрашиванияSокр,обусловленноесокращениемпотерьма

териалаиз-зазначительнойширины(10-15см)факелараспылителя 

окрасочногопистолета,атакже снижениемчастотыегопереключения. 

Расчетудельнойнормырасходаосновныхвидовматериалов дляпроведения 

окрасочныхработсучетомданногофакторапроводится длядвух-итрехслойной 

окраскив соответствиисрекомендациямитаблицы 9.7. 

 

Таблица 9.7 - Расчет удельного расхода материалов для окраски 

(площадь окрашивания Sокр  указана в квадратных метрах) 
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Дляоднослойной окраскиудельныйрасходэмалиирастворителяэмалив2 

разапревышаетсоответствующие значения,рассчитанныеподаннымтаблицы 

9.7. 

Длятрехслойнойокраскидополнительный удельныйрасходэмали- 

подложкиирастворителя эмали-подложкисоставляетвсреднем50%значения, 

рассчитанногоподаннымтаблицы 9.7дляэмали(основногопокрытия). 

Дляпроведенияремонтныхработпоавтомобильной аэрографииудельный 

расходматериаловпревышаетсоответствующие 

значения,рассчитанныеподаннымтаблицы 9.7: 

дляэмалиирастворителяэмали–вдвараза; 

длялака– вполторараза. 

Результатомданногоэтапанезависимойтехническойэкспертизыявляется 

рассчитанное значение стоимости ремонта всех повреждений транспортного 

средства,обусловленныхстраховымслучаем. 
 

 

9.2Ограниченияипределы примененияполученныхрезультатов 
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Результатынезависимойтехническойэкспертизыпредназначеныдляисполь

зованиястраховщикомприрешениивопросаостраховойвыплате. 

Припроведениинезависимойтехническойэкспертизыпринятыследующиед

опущенияиограничения: 

1)Результатынезависимойтехническойэкспертизыпоустановлениюстоим

остиремонтатранспортныхсредств: 

а)действительнытолькодлярынковтоваровиуслугвотношениитранспортн

ыхсредствпоместугосударственнойрегистрациитранспортногосредства 

потерпевшего,географическиеграницыкоторыхустановленыврезультатепровед

ениянезависимойтехническойэкспертизы; 

б)соответствуютсостояниюрынковтоваровиуслуг 

вотношениитранспортныхсредствпоместугосударственной 

регистрациитранспортногосредствапо- терпевшегонадатустраховогослучая. 

2)Прирасчетестоимостиремонтапринимается, чтозаменаповрежденных 

элементовтранспортного 

средствапроизводитсянаидентичныеэлементывновомсостоянии. 

Верхним пределом стоимости ремонта является   значение рыночной 

стоимоститранспортного средстванадатустраховогослучаявнеповрежденном 

состояниидляусловийтоварныхрынковтранспортных 

средств,соответствующихместугосударственнойрегистрациитранспортногосред

ствапотерпевшего. 

1)Географические границытоварныхрынковтранспортныхсредстввместе 

государственнойрегистрациитранспортногосредствапотерпевшегоопределяютс

явсоответствиисположениямиПриказаФедеральнойантимонопольной службы 

от25апреля2006г.№10843. 

2)Рыночная стоимость транспортногосредстваопределяетсяпорезультатам 

статистического наблюдениявпредварительноопределенныхгеографических 

границахрынкатранспортныхсредстввместегосударственной регистрации 

транспортногосредствапотерпевшего. 

3)Единицейстатистическогонаблюденияявляетсяоднопредложениеконкре
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тногопродавцакпродажетранспортногосредствана открытомрынкевформе 

публичнойоферты,содержащеевсесущественные условиядоговоракупли-

продажи:марка(модель,модификация)транспортногосредства,возрасти пробег 

сначалаэксплуатациитранспортногосредства,ценатранспортногосредства   и 

реквизитыпродавца. 

4)Статистическое наблюдениесцельюустановлениярыночнойстоимости 

транспортногосредствапроводитсясреди: 

а)  физическихлиц,предлагающихкпродажетранспортныесредства,место 

государственнойрегистрациикоторыхсоответствует 

предварительноопределеннымгеографическимграницамрассматриваемогорынк

апопродажетранспортныхсредств; 

б)юридическихлиц,расположенныхв  

предварительноопределенныхгеографических  границах  рассматриваемого   

рынка  по  продаже  транспортных средств,зарегистрированных 

вустановленномпорядкеиосуществляющихсвою деятельностьв 

соответствиис«Правиламипродажиотдельныхвидовтоваров». 

5)Формадлясбораинформацииприпроведениистатистического 

наблюдениясцельюустановлениярыночнойстоимоститранспортногосредствапр

иведенавтаблице 9.8(приложении№32). 

 
Таблица 9.8 - 

Формадляпроведениястатистическогонаблюдениясцельюу
становлениярыночнойстоимоститранспортныхсредств 

 

 
Марка (модель, модификация) транспортного средства: 
Возраст транспортного средства Т  (лет) 
Пробег с начала эксплуатации L (тыс. км) 
Географические границы рынка транспортных средств   

№ 
единицы 
статистиче
- ского 
наблюден
ия 

Источник информации 
о продаже транс- 
портного средства 

Реквизиты 
продавца 

Цена    транс- 
портного 
средства, руб. 

Характеристика 
условий обращения 
транспортных средств 
на рынке, 
ограничивающих 
возможности их 
приобретения 
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⎛ 

1 2 3 4 5 
     
     
     

 

Припроведениистатистическогонаблюденияобъемвыборкидля  расчета 

стоимоститранспортных средствопределяетсявзависимостиототносительной 

ошибкирасчетастоимостиидоверительной 

вероятностивсоответствиисрекомендациями таблицы 9.6(приложения№30). 

Расчетпроводитсяпоформуле: 

(9.6)(9.1) 
где n–

количествоединицстатистическогонаблюденияпостоимостиконкретноймарки(м

одели,модификации)транспортногосредства; 

Сi-значениеценыконкретноймарки(модели,модификации)транспортного 

средствадляi-ойединицыстатистическогонаблюдения,руб. 

6)Втомслучае,когдапроведениевыборочногонаблюдениястоимостиподержа

нных транспортных средств невозможно из-за отсутствия необходимых 

данныхнавторичномрынкетранспортныхсредств,расчетстоимостиподержанного

транспортногосредствапроводитсяпоформуле (9.2) 

где:                                                                                                          9.7   

(9.2) 

СTL  -стоимостьтранспортногосредствасвозрастомT и пробегомс 

началаэксплуатацииL,руб.; 

С0-стоимостьтранспортногосредства,идентичногообъектуэкспертизы, в 

новомсостоянии,руб.; 

    TL
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С0

Иф   -физическийизностранспортногосредствасвозрастомT и пробегомс 

началаэксплуатацииL,%. 

7)В том случае, когда проведение выборочного наблюдения стоимости 

транспортныхсредстввновомсостоянииневозможноиз-

заотсутствиянеобходимыхданныхнарынке,расчетстоимостинового 

транспортногосредствапроводитсяпоформуле (9.3): 

             9.8    (9.3) 

Где: 

ан    -

стоимостьновоготранспортногосредства,котороеявляетсяаналогомтранспортног

осредства–объектаэкспертизы,руб.; 

Х0,   Хан     - соответственнозначенияфункциональнойили  конструктивно- 

техническойхарактеристикитранспортногосредства–

объектаэкспертизыианалогатранспортногосредства–объектаэкспертизы. 

Расчетстоимостиновоготранспортногосредства,котороеявляетсяаналогомтр

анспортногосредства–объектаэкспертизы,порезультатамстатистического 

наблюденияпроводитсяпоформуле(9.1).Параметрыформулы (9.3),необходимые 

для расчета стоимости транспортных средств, приведены втаблице 

9.9(приложении №33). 

Таблица 9.9 - Параметрыформулы(9.3)длярасчета 
стоимоститранспортныхсредств 

 

 
 
 
№ 

 
Вид транспортного средства 

 
Значение 
показателя 
степени Y 

Наименование и диапазон изме- 
нения функциональной (конст- 
руктивно-технической) характе- 
ристики 

1 2 3 4 
1 Отечественные автомобили   

 Легковые автомобили 0,70 Х – мощность двигателя, л.с. 
21 л.с. ≤ Х ≤ 105 л.с. 

 Грузовые бортовые автомобили 0,66 Х – грузоподъемность, т 
0,3 т ≤ Х ≤ 15 т 
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 Тягачи 0,87 Х – нагрузка на седло, т 
5,8 т ≤ Х ≤ 17 т 

 Самосвалы 1,50 Х – грузоподъемность, т 
1,2 т ≤ Х ≤  55 т 

 Специализированные автомо- 
били 

0,43 Х – грузоподъемность, т 
0,45 т ≤ Х ≤10 т 

 Специальные автомобили 0,62 Х – грузоподъемность, т 
7,5 т ≤ Х ≤  38 т 

 Прицепы 1,40 Х – грузоподъемность, т 
0,2 т ≤ Х ≤  70 т 

 Автобусы 0,95 Х – общее число мест 
7 мест ≤ Х ≤ 220 мест 

2 Легковые автомобили 
европейского производства 

1,43 Х – рабочий объем двигателя, 
куб.см. 
934 куб.см ≤ Х ≤ 6750 куб.см. 

3 Легковые автомобили 
азиатского производства 

0,93 Х – рабочий объем двигателя, 
756 куб.см. ≤  Х ≤ 4600 куб.см. 

4 Легковые автомобили  производ- 
ства США 

1,05 Х – мощность двигателя, л.с. 
44 л.с. ≤  Х ≤  455 л.с. 

5 Грузовые автомобили 
европейского производства 

0,63 Х – грузоподъемность, т 
0,25 т ≤ Х ≤ 17,7 т 

6 Грузовые автомобили производ- 
ства США 

0,88 Х – грузоподъемность, 
0,25 т ≤ Х ≤  17,7 т 

7 Прочие грузовые автомобили за- 
рубежного производства 

0,52 Х – грузоподъемность, т 
0,25 т ≤ Х ≤ 17,7 т 

8 Автобусы европейского 
производства 

0,40 Х – общее число мест 
9 мест ≤  Х ≤  120 мест 
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Продолжение таблицы 9.9 
 

1 2 3 4 

9 Автобусы производства США 0,67 Х – общее число мест 
9 мест ≤  Х ≤ 50 мест 

10 Автобусы азиатского 
производства 

1,08 Х – общее число мест 
9 мест ≤ Х ≤ 45 мест 

11 Прочие автобусы зарубежного 
производства 

0,60 Х – общее число мест 
9 мест ≤ Х ≤ 120 мест 

12 Автомобильные краны 1,59 Х = 1 + Гк + 0,24 · Гш, 
Гк  - грузоподъемность крана, т; 
Гш –грузоподъемность шасси, т. 
6,3 т ≤ Гк ≤ 50 т; 6 т ≤ Гш ≤  20 т 

13 Погрузчики фронтальные одно- 
ковшовые 

1,53 Х = Гкп + 0,32 · Vп 
Гкп –грузоподъемность ковша,т; 
Vп – объем ковша, куб.м 
2,2 т ≤ Гкп ≤ 8 т; 
1,1 куб.м ≤ Vп ≤ 4,2 куб.м 

14 Дорожные катки 0,89 Х = Рк + 0,61 · Lп 
Рк – масса катка, т; 
Lп – ширина полосы, м 
2 т ≤ Рк ≤ 16 т; 0,875 м ≤ Lп ≤ 2 м 

15 Башенные краны 0,78 Х = Гбк + 0,05 · Н 
Гбк –грузоподъемность крана, т; 
Н – высота подъема, м. 
5 т ≤ Гбк ≤ 25 т; 12 м ≤ Н ≤ 83 м 

16 Экскаваторы одноковшовые 1,23 Х - объем ковша, куб. м. 
0,3 куб. м ≤ Х ≤ 1,5 куб. м 

 

8)Расчетфизическогоизносапроводитсяпоформуле: 

                                                                                                          9.9    (9.4) 

где   е-основаниенатуральныхлогарифмов,е≈2,72; 

КΣ-коэффициент,учитывающийразличныефакторы,влияющиеназначение 

физическогоизноса; 

Ω-функция,зависящаяотвозрастаифактическогопробега транспортного 

средствасначалаэксплуатации. 

9)        КоэффициентКΣрассчитываетсяпоформуле: 

KΣ=Kдор⋅Kкл⋅Kпер⋅Kоуи,9.10   (9.5) 

где  Kдор   -коэффициент,учитывающий  дорожныеусловияэксплуатации 
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транспортныхсредств; 

Kкл-коэффициент, учитывающий  климатическиеусловияэксплуатации 

транспортныхсредств; 

Kпер–коэффициент,учитывающий 

организациюперевозокитиптранспортныхсредств; 

Kоуи –коэффициент,учитывающий  

особыеусловияиспользованиятранспортныхсредств. 

КоэффициентKдор,учитывающий  

дорожныеусловияэксплуатациитранспортныхсредств,определяетсяв 

соответствиис рекомендациями таблицы 9.10( приложения №34). 

Таблица 9.10 - ЗначениякоэффициентаKдор 

 

 Категория условий эксплуатации 
1 2 3 4 5 

Значения коэф- 
фициента Kдор 

 
0,95 

 
1,00 

 
1,05 

 
1,12 

 
1,20 

 

Категорияусловийэксплуатацииопределяетсявсоответствиисклассификаци

ейусловийэксплуатации,приведеннойвтаблице 9.11 (приложении№35),   

зависимостиот дорожного покрытия, рельефаместности 

иусловийдвижениятранспортных средств. 

Таблица 9.11 - Классификациядорожныхусловийэксплуатации 
транспортныхсредств 

 

 
Категория 
условий 
эксплуата- 
ции 

Условия движения 
за пределами пригород- 
ной  зоны (более 50км за 
пределами города) 

в малых городах (до 
100 тыс. жителей) и в 
пригородной зоне 

в больших городах 
(более 100 тыс. жите- 
лей) 

I Д1 – Р1, Р2, Р3 - - 
II Д1 – Р4 

Д2 – Р1, Р2, Р3, Р4 
Д3 – Р1, Р2, Р3 

Д1 – Р1, Р2, Р3, Р4 
Д2 – Р1 

- 

III Д1 – Р5 
Д2 – Р5 
Д3 – Р4, Р5 
Д4 – Р1, Р2, Р3, Р4, Р5 

Д1 – Р5 
Д2 – Р2, Р3, Р4 ,Р5 
Д3– Р1, Р2, Р3, Р4, Р5 
Д4 – Р1, Р2, Р3, Р4, Р5 

Д1– Р1, Р2, Р3, Р4, Р5 
Д2 – Р1, Р2, Р3, Р4 
Д3– Р1, Р2, Р3 
Д4 – Р1, Р2, Р3, Р4, Р5 
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IV Д5 – Р1, Р2, Р3, Р4, Р5 Д5 – Р1, Р2, Р3, Р4, Р5 Д2 – Р5 
Д3 – Р4, Р5 
Д4 – Р2, Р3, Р4, Р5 
Д5 – Р1, Р2, Р3, Р4, Р5 

V Д6 – Р1, Р2, Р3, Р4, Р5 

 

Вклассификациипринятыследующиеобозначения.Виддорожногопокрытия

:Д1  –асфальтобетон, цементобетон, брусчатка, мозаика;Д2 – 

битумоминеральныесмеси (щебень или гравий, обработанные битумом);Д3– 

щебень (гравий)без обработки, дегтебетон;Д4– 

булыжник,колотыйкамень,грунт 

ималопрочныйкаменьобработанныевяжущимиматериалами, зимники;Д5  –

грунт,укрепленныйилиулучшенныйместнымиматериалами;лежневоеибревенча

тоепокрытие;Д6  –

естественныегрунтовыедороги;временныевнутрикарьерныеиот- вальные 

дороги; подъездныепути, не имеющие твердого покрытия.  

Тип рельефа местности (определяетсявысотойнадуровнемморя):Р1–

равнинный(до200м);Р2  –слабохолмистый (свыше200до300м);Р3 –

холмистый(свыше300до1000м);Р4 –гористый(свыше1000до2000 м); Р5- 

горный (свыше 2000м). 

 

Коэффициент Kкл,учитывающий  климатическиеусловияэксплуатации 

транспортныхсредств,определяетсявсоответствиисрекомендациями таблицы 

9.12 (приложения36). 

Таблица 9.12 - ЗначениякоэффициентаKкл 

 
 

№
 

Вид климата 
Коэффициент 

Kкл 
1 Умеренно теплый, умеренно теплый влажный, теплый влажный 0,94 
2 Умеренный 1,00 
3 Жаркий сухой, очень жаркий сухой, умеренно холодный 1,06 
4 Холодный 1,11 
5 Очень холодный 1,18 

 

Длярайоновсвысокойагрессивностьюокружающейсредыпоотношениюк 
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автомобилям (восновномпобережьеморейиокеанов),атакжеприпостоянном 

использовании 

автомобилейприперевозкехимическиопасныхгрузов,вызывающихинтенсивную 

коррозиюдеталей,значениекоэффициентаKкл  повышаетсяна 

10%.РайонированиетерриторииРоссиипоклиматическомупризнакуприведено 

втаблице 9.13 (приложении№37). 

 
Таблица 9.13 - РайонированиетерриторииРоссиии 

бывшегоСССРпоклиматическомупризнаку 
Административно-территориальныеединицы 

Российской Федерации 
Климатиче
ские 
районы 

РеспубликаСаха (Якутия), Магаданская область. Очень 
холодный 

РеспубликаБурятия, РеспубликаКарелия, Республика 
Коми, РеспубликаТыва, Алтайский край, Красноярский 
край, Приморский край, Хабаровский край, Амурская область, Архан- 
гельская область, Иркутская область, Камчатская область, Кемеровская 
область, Мурманскаяобласть, Новосибирская область, Омская область, 
Сахалинская область, Томская область, Тюменская область, Читинская 
область 

Холодный 

РеспубликаБашкорстан, Удмуртская Республика, Курганская область, 
Пермская область, Свердловская область, Челябинская область 

Умеренно 
холодный 

РеспубликаДагестан, Ингушскаяреспублика, Кабардино-Балканская 
республика, Республика Северная Осетия, Чеченская Республика, Крас- 
нодарский край, Ставропольский край, Калининградскаяобласть, Рос- 
товская область 

Умеренно 
теплый,ум
е- ренно 
теплый 
влажный, 
теплый 
влажный Остальныерайоны Российской Федерации Умеренны
й Страны натерриториибывшего СССР 

АзербайджанскаяРеспублика, Республика Армения, РеспубликаБела- 
русь, Республика Грузия, Латвийская Республика, Литовская Республи- 
ка, Республика Молдова, Украина,Эстонская Республика 

Умеренно 
те- 
плый,уме
- ренно 
теплый 
влажный, 
те- плый РеспубликаКазахстан, РеспубликаКыргызстан, Республика Таджикистан Жаркийсух
ой 

Туркменистан, Республика Узбекистан Очень 
жаркий 
сухой  

Коэффициент Kпер,учитывающий 

организациюперевозокитиптранспортныхсредств,применяетсявосновномдлягру
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зовыхавтомобилейиопределяетсяв соответствиисрекомендациями таблицы 

9.14(приложения№38). 

 

Таблица 9.14 - ЗначениякоэффициентаKпер 

 
№ Метод организации перевозок 

и соответствующий вид транспортного средства 
Коэффициент 

Kпер 
1 Базовый автомобиль 1,00 
2 Седельный тягач 1,02 
3 Автомобиль с одним прицепом 1,05 
4 Автомобиль с двумя прицепами или автомобиль- самосвал при 

работе на плечах ездки свыше 5 км 
 

1,10 
5 Автомобиль - самосвал с одним прицепом или при работе на 

коротких плечах ездки (до 5 км) 
 

1,15 
6 Автомобили-самосвалы с двумя прицепами 1,20 

 

КоэффициентKоуи,учитывающий 

особыеусловияиспользованиятранспортныхсредств,определяетсяв 

соответствиисрекомендациямитаблицы 9.15 (приложения№39). 

Таблица 9.15 - ЗначениекоэффициентаKоуи 

 
№ Виды транспортных средств Kоуи 

1 Транспортные средства с обычными условиями их использования 
физическими и юридическими лицами (соответственно для личных 
поездок и в коммерческих целях) 

 
- 
 

2 Транспортные средства, сдаваемые в прокат 1,05 
3 Транспортные средства, используемые в автошколах для подготов- 

ки водителей 
 

1,10 
 

10)ФункцияΩвобщемслучаеимеетследующийвид: 

Ω=kT⋅T+kL⋅L     (9.11)(9.6) 

где  

kT    -

коэффициент,учитывающийвлияниевозрастатранспортногосредстваизависящийо

твида,марки,моделитранспортного 

средства,атакжерегиональныххарактеристиктоварныхрынковтранспортныхсредст

в; 

Т-фактическийвозрасттранспортногосредства,лет; 
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kL  - коэффициент,учитывающийвлияниепробегатранспортногосредствас 

началаэксплуатациии зависящийотвида,марки,моделитранспортногосредства, 

атакжерегиональныххарактеристиктоварныхрынковтранспортныхсредств; 

L–фактическийпробегсначалаэксплуатации,тыс.км. 

В таблице 9.16(приложении№40)приведенынекоторые 

значениякоэффициентовkT  иkLдлярасчета 

функцииΩпоконкретнымтипам,маркам(моделям)транспортных средств для 

товарныхрынковтранспортныхсредстввРоссийскойФедерации. 

Таблица 9.16 - 
Значениякоэффициентовформулы(9.6)дляразличныхмарокимодел

ей транспортныхсредств,атакжевидовтранспортнойтехники 
 

№ Марка  (модель) kT kL 
 АВТОМОБИЛИ ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ 
 Легковые автомобили 
1. ВАЗ 1111 «Ока» 0,10 0,0042 
2. ВАЗ 21047 0,08 0,0044 
3. ВАЗ 21053 0,09 0,0033 
4. ВАЗ 2106 0,08 0,0031 
5. ВАЗ 2107 0,09 0,0016 
6. ВАЗ 21074 0,09 0,0026 
7. ВАЗ 21083 0,09 0,0011 
8. ВАЗ 21093 0,09 0,0008 
9. ВАЗ 21093i 0,09 0,0011 
10. ВАЗ 21099 0,09 0,0005 
11. ВАЗ 2113 0,06 0,0006 
12. ВАЗ 2114 0,06 0,0015 
 АВТОМОБИЛИ ИНОСТРАННЫЕ 
 Легковые автомобили 
63. Acura MDX 0,17 0,0015 
64. Alfa Romeo 156 0,10 0,0013 
65. Aston Martin DB7 0,15 0,0204 
66. Audi 80 0,10 0,0002 
67. Audi 90 0,10 0,0015 
81. BMW3-serios 0,12 0,0010 
82. BMW5-serios 0,14 0,0009 
83. BMW6-serios 0,04 0,0076 
84. BMW7-serios 0,17 0,0029 
85. BMW8-serios 0,01 0,0021 
86. BMWM3 0,15 0,0002 
87. BMWM5 0,10 0,0020 
88. BMWX3 0,15 0,0036 
89. BMWX5 0,11 0,0013 
90. BMWZ3 0,07 0,0014 
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TL 

97. Citroen C4 0,10 0,0036 
98. Citroen C5 0,08 0,0020 
99. Citroen Xsara 0,10 0,0011 
100. Citroen Xsara Picasso 0,11 0,0006 
113. Ford Focus 0,05 0,0008 
114. Ford Mondeo 0,13 0,0011 
115. Ford Scorpio 0,13 0,0008 
116. Ford Sierra 0,12 0,0009 
117. Ford Taurus 0,13 0,0008 
118. GMC Yukon 0,14 0,0013 
119. Honda Accord 0,14 0,0005 
120. Honda Civic 0,11 0,0007 
121. Honda CR-V 0,12 0,0004 
122. Honda HR-V 0,09 0,0009 
123. Hummer H2 0,07 0,0044 
124. Hummer H3 0,01 0,0047 
125. Hyundai  Accent 0,05 0,0018 
126. Hyundai  Elantra 0,06 0,0011 
127. Hyundai  Galloper 0,09 0,0012 
128. Hyundai  Sonata 5 0,04 0,0026 
129. Hyundai Starex 0,07 0,0015 
145. Kia Rio 0,08 0,0010 
146. Kia Sorento 0,03 0,0015 
147. Kia Sportage 0,07 0,0011 
148. Land Rover Defender 0,08 0,0016 
149. Land Rover Discovery 0,15 0,0013 
150. Land Rover Freelander 0,09 0,0009 

 

11)Втомслучае, 

когданевозможноустановитьстоимостьновоготранспортногосредствадлярасчета

поформуле 9.12(9.7),  расчетстоимости   подержанного транспортногосредства–

объектаэкспертизысфактическимвозрастом   T0     и фактическимпробегомс 

началаэксплуатацииL0    проводитсяпоформуле: 

 

Где: 

С -стоимостьтранспортногосредствасвозрастомT0 ипробегом 

L0,руб.; 

n–объемвыборкиценнавторичномрынкетранспортныхсредств; 
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TL C    -ценапредложениятранспортногосредствасвозрастомTi ипробегом 

i i 

Li,тыс.руб.; 

Ω0–значениефункцииΩдлятранспортногосредствасвозрастомT0  

ипробегомL0; 

Ωi–значениефункции 

ΩдлятранспортногосредствасвозрастомTiипробегомLi. 

12)Принеобходимостиучетадругихфакторов,влияющихназначениестоимо

ститранспортногосредства(заменабазовыхагрегатов,разукомплектация,внесение

измененийвконструкциютранспортного средства,снятиетранспортного 

средстваспроизводства ит.д.),используютсярекомендацииМетодики оценки 

остаточной стоимости транспортных средств сучетом технического 

состояния45. 

13)Возрасттранспортногосредстваопределяетсяпорегистрационнымдоку- 

ментам.Датапроизводства(выпуска)транспортного средстваопределяетсяпо 

даннымрегистрационных 

документов(паспорттранспортногосредства,свидетельствоорегистрациитранспо

ртногосредстваит.п.),поданнымидентификационногономера(VIN),поданнымспр

авочников ит.д.Наосновеустановленной даты 

производстварассчитываетсявозрасттранспортногосредства. 

14)Фактическийпробегтранспортногосредствасначала 

эксплуатацииопределяетсяпоодометру. 

Еслиспидометровоеоборудованиенеисправноилиегосостояниенесоответствуетт

ребованиям«Инструкцииопорядкесодержанияиэксплуатацииспидометровогооб

орудованияиавтомобилей»,фактическийпробег сначалаэксплуатации 

определяетсярасчетнымпутемвсоответствии срекомендациямиМетодики  

оценкиостаточной   стоимости 

транспортныхсредствсучетомтехническогосостояния. 

Приопределениифактического пробегасначалаэксплуатацииспециальных 

транспортныхсредстврассчитывается дополнительнаясоставляющаяпробега, 
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учитывающаяработуихдвигателядляприводавдействиеспециальногонавесногоо

борудованиявстационарныхусловиях.Указаннаясоставляющаяприбавляется к 

пробегу,определенномупоодометру,ирассчитываетсяпоформуле 9.13 (9.8): 

где-

фактическаянаработкадвигателяспециальноготранспортногосредстваприегораб

отевстационарныхусловияхдляприведениявдействиеспециальногооборудования

,мото-час; 

NL -коэффициент приведениянаработкидвигателявстационарных 

условияхк пробегутранспортногосредства,км/мото-час. 

Наработкадвигателяспециальноготранспортного средства,используемогов 

стационарных 

условияхдляприводавдействиеспециальнойтехникиилиоборудования,определяе

тсяпосчетчикумото-

часовилинаоснованиисправки,представляемойизаверяемойзаказчикомуслугпон

езависимойтехнической экспертизе. 

Фактическоезначениепробегасначалаэксплуатацииспециальноготранспор

тногосредства,укоторогоизмерениефактической наработкиконструктивно 

предусмотренотольковмото-часах,можетбытьрассчитанопоформуле9.13 

(9.8)черезфактическоезначениенаработки. 
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1. Андрианов Ю.В. Экспертиза транспортных средств при ОСАГО / 

Юрий Андрианов. М.: Международная академия оценки и консалтинга, 2008. – 
399 с. 

2. «Положение о единой методике определения  размера расходов на 
восстановительный ремонт в отношении поврежденного транспортного 
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средства». (утв. Банком России 19.09.2014 № 432 - П), (Зарегистрировано в 
Минюсте России 03.10.2014 №34245) 

3. Методические рекомендации по организации и проведению 
независимой технической экспертизы транспортных средств. Приложение к 
распоряжению Минтранса России, Минюста России и МВД России. 

4. Поврежденный автомобиль.  
 

УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ 
Изучить меры безопасности в «Лаборатории конструкции и устройства 

автомобилей». 
 

ЗАДАНИЯ 

1. Определить стоимость одного нормо-часа по результатам 
статистического наблюдения. 

2. Определить стоимость материалов и запасных частей по результатам 
статистического наблюдения. 

3. На 
основаниирезультатовстатистическогонаблюдениярассчитатьсредневзвешенн
оезначениестоимостиодногонормо-часа   работпоремонтутранс- 
портныхсредств. 

4. Порезультатамстатистическогонаблюдениярассчитать 
средневзвешенноезначениестоимостиоднойединицыизмерения  материала. 

5. 
Порезультатамстатистическогонаблюдениярассчитатьсредневзвешенное 
значениестоимостиконкретнойноменклатурнойпозициизапасной части. 

6. Провести расчет удельного расхода материалов для окраски 
автомобиля. 

7. Выполнить расчет рыночной стоимости транспортногосредства 
(объектаэкспертизы)по результатамстатистическогонаблюдения. 

8. Выполнить расчет рыночной стоимости подержанного 
транспортногосредства при отсутствии данных на вторичном рынке. 

9. Выполнить расчет стоимостинового транспортногосредствакогда 
проведение выборочного наблюдения стоимости 
транспортныхсредстввновомсостоянииневозможноиз-
заотсутствиянеобходимыхданныхнарынке. 

10. Рассчитать величину физического износа транспортного средства. 
11. Рассчитать стоимость подержанного транспортногосредства–

объектаэкспертизысфактическимвозрастом   T0     и фактическимпробегомс 
началаэксплуатацииL0  для случая, когда невозможно 
установитьстоимостьновоготранспортногосредства. 

12. Рассчитать стоимость восстановительного ремонта поврежденного 
транспортного средства с учетом возможных ограничений. 
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СОДЕРЖАНИЕ ОТЧЕТА 

 
Письменная часть (отчет) состоит из следующих пунктов: 
1.  Тема лабораторной работы 
2.  Раздел 
3.  Цель работы 
4.  Содержание отчета: 
- Определить стоимость одного нормо-часа по результатам 

статистического наблюдения. 
- Определить стоимость материалов и запасных частей по результатам 

статистического наблюдения. 
- На 

основаниирезультатовстатистическогонаблюдениярассчитатьсредневзвешенн
оезначениестоимостиодногонормо-часа   работпоремонтутранс- 
портныхсредств. 

- Порезультатамстатистическогонаблюдениярассчитать 
средневзвешенноезначениестоимостиоднойединицыизмерения  материала. 

- 
Порезультатамстатистическогонаблюдениярассчитатьсредневзвешенное 
значениестоимостиконкретнойноменклатурнойпозициизапасной части. 

- Провести расчет удельного расхода материалов для окраски 
автомобиля. 

- Выполнить расчет рыночной стоимости транспортногосредства 
(объектаэкспертизы)по результатамстатистическогонаблюдения. 

- Выполнить расчет рыночной стоимости подержанного 
транспортногосредства при отсутствии данных на вторичном рынке. 

- Выполнить расчет стоимостинового транспортногосредствакогда 
проведение выборочного наблюдения стоимости 
транспортныхсредстввновомсостоянииневозможноиз-
заотсутствиянеобходимыхданныхнарынке. 

- Рассчитать величину физического износа транспортного средства. 
- Рассчитать стоимость подержанного транспортногосредства–

объектаэкспертизысфактическимвозрастом   T0     и фактическимпробегомс 
началаэксплуатацииL0  для случая, когда невозможно 
установитьстоимостьновоготранспортногосредства. 

- Рассчитать стоимость восстановительного ремонта поврежденного 
транспортного средства с учетом возможных ограничений. 

5.  Контрольные вопросы 
6.  Практическая работа 
7.  Вспомогательный материал 
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Требования к содержанию отчета 

Отчет должен содержать подробное описание отдельных положений 
«Положение о единой методике определения  размера расходов на 
восстановительный ремонт в отношении поврежденного транспортного 
средства». (утв. Банком России 19.09.2014 № 432 - П), (Зарегистрировано в 
Минюсте России 03.10.2014 №34245), а также положений по ремонту и окраске 
кузовов автомобилей. 

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ 
 
1. Как рассчитывается стоимость ремонта поврежденного 

транспортного средства. 
2. Как определяются географическиеграницырынковтоварови  услугв  

отношениитранспортныхсредств. 
3. Что является единицамистатистическогонаблюдения. 
4. Расчетсредневзвешенногозначениястоимостиодногонормо-часа   

работпоремонтутранспортныхсредств. 
5. 

Основныевидыматериалов,используемыхприремонтетранспортныхсредств. 
6. Расчет 

средневзвешенногозначениястоимостиоднойединицыизмерения   
материалаγ–тоговида по результатам статистическогонаблюдения. 

7. Расчет средневзвешенного 
значениястоимостиконкретнойноменклатурнойпозициизапасной части 
порезультатамстатистическогонаблюдения. 

8. Установлениерасходаматериаловдля проведенияокрасочныхработ 
при ремонте поврежденных автомобилей. 

9. Какие допущения и ограничения приняты при проведении 
независимойтехническойэкспертизы. 

10. Величина предела стоимости ремонта поврежденного 
транспортного средства. 
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